PROYECTO DE LEY
El Senado y la Cámara de Diputados de la Provincia de Buenos Aires

sancionan con fuerza

LEY
Artículo 1: Modifíquese el artículo 95 del Anexo I del Decreto 40/07, el que quedara redactado de la siguiente forma:
“ARTICULO 95. EXIGENCIAS COMUNES: Los propietarios de vehículos del servicio de transporte de pasajeros y carga, deben tener organizado el mismo de modo que: 

a)      Los vehículos circulen en condiciones adecuadas de seguridad, siendo responsables de su cumplimiento, no obstante la obligación que pueda tener el conductor de comunicarles las anomalías que detecte; 

b)      No deban utilizar unidades con mayor antigüedad que la siguiente, salvo que se ajusten a las limitaciones de uso, tipo y cantidad de carga, velocidad y otras que se les fije en el reglamento y en la revisión técnica periódica: 

1. De diez años para los de sustancias peligrosas; 

2. De veinte años para los de carga. 

La autoridad competente del transporte puede establecer términos menores en función de la calidad de servicio que requiera;

c)      Sin perjuicio de un diseño armónico con los fines de esta ley, los vehículos y su carga no deben superar las siguientes dimensiones máximas: 

 

1. ANCHO: dos metros con sesenta centímetros. 

2. ALTO:  

2.1. Camión simple, Camión con aclopado, Camión y ómnibus articulado, Unidad tractora con semirremolque (articulado) y aclopado: cuatro metros con diez centímetros.

2.2. Ómnibus: tres metros con sesenta centímetros. En urbanos el límite puede ser menor en función de la tradición normativa y características de la zona a la que están afectados

3. LARGO: 

3.1. Camión simple: 13 mts. con 20 cmts; 

3.2. Camión con acoplado: 20 mts; 

3.3. Camión y ómnibus articulado: 18 mts; 

3.4. Unidad tractora con semirremolque (articulado) y acoplado: 20 mts. con 50 cmts; 

3.5. Ómnibus: 14 mts. En urbanos el límite puede ser menor en función de la tradición normativa y características de la zona a la que están afectados; 

d) Los vehículos y su carga no transmitan a la calzada un peso mayor al indicado en los siguientes casos: 

1. Por eje simple: 

1.1. Con ruedas individuales: 6 toneladas; 

1.2. Con rodado doble: 10,5 toneladas; 

2. Por conjunto (tándem) doble de ejes: 

2.1. Con ruedas individuales: 10 toneladas; 

2.2. Ambos con rodado doble: 18 toneladas; 

3. Por conjunto (tándem) triple de ejes con rodado doble: 25,5 toneladas; 

4. En total para una formación normal de vehículos: 45 toneladas 

5. Para camión acoplado o acoplado considerados individualmente: 30 toneladas. 

La reglamentación define los límites intermedios de diversas combinaciones de ruedas, las dimensiones del tándem, las tolerancias, el uso de ruedas superanchas, las excepciones y restricciones para los vehículos especiales de transporte de otros vehículos sobre sí. 

e) La relación entre la potencia efectiva al freno y el peso total de arrastre sea desde la vigencia de esta ley, igual o superior a 3,25 CV DIN  (caballo vapor DIN)  por tonelada de

peso. En el lapso de tiempo no superior a cinco años, la relación potencia-peso deberá ser igual o superior al valor 4,25 CV DIN (caballo vapor DIN) por tonelada de peso; 

f) Obtengan la habilitación técnica de cada unidad, cuyo comprobante será requerido para cualquier trámite relativo al servicio o al vehículo; 

g) Los vehículos, excepto los de transporte urbano de carga y pasajeros, estén equipados a efectos del control, para prevención e investigación de accidentes y de otros fines, con un dispositivo inviolable y de fácil lectura que permita conocer la velocidad, distancia, tiempo y otras variables sobre su comportamiento, permitiendo su control en cualquier lugar donde se halle al vehículo; 

h) Los vehículos lleven en la parte trasera, sobre un círculo reflectivo la cifra indicativa de la velocidad máxima que le está permitido desarrollar; 

i) Los no videntes y demás discapacitados gocen en el servicio de transporte del beneficio de poder trasladarse con el animal guía o aparato de asistencia de que se valgan; 

j) En el servicio de transporte de pasajeros por carretera se brindarán al usuario las instrucciones necesarias para casos de siniestro; 

k) Cuenten con el permiso, concesión, habilitación o inscripción del servicio, de parte de la autoridad de transporte correspondiente. Esta obligación comprende a todo automotor que no sea de uso particular exclusivo.” 

Articulo 2: Prohíbase en toda vía publica de jurisdicción de la provincia de Buenos Aires la circulación  de vehículos destinados al servicio público de transporte de pasajeros de media y larga distancia, sean ómnibus, colectivos, microómnibus, o los denominados ómnibus de doble piso, que no den cumplimiento al articulo 95 del Anexo I del Decreto 40/07.
Articulo 3: Las personas físicas y/o jurídicas que presten servicios públicos de transporte de pasajeros de media y larga distancia, deberán adecuar la totalidad de su parque automotor conforme a lo estipulado en el artículo 1° de la presente ley, en un plazo de 24 meses, plazo que comenzara a correr a partir de su publicación en el Boletín Oficial.

Articulo 4: Comuníquese al Poder Ejecutivo.
FUNDAMENTOS

El objetivo esencial del presente proyecto es brindar seguridad al transporte de pasajeros en ómnibus que por su gran altura y fallas en su proceso de fabricación, hoy esta demostrado científicamente son inseguros, todo ello dramáticamente, después de varios accidentes que dejaron un saldo importante de victimas fatales y heridos de gravedad. Es importante destacar que solo de la Terminal de Ómnibus de Retiro, hoy en día parten 60 mil pasajeros a bordo de 1.200 coches gigantes, con destino a distintos puntos de nuestra Provincia y del País.

En honor a la verdad, es importante afirmar que este es un problema de fondo y parte en la Industria Automotriz, ya que los Organismos Nacionales que deben controlar a este sector, en las etapas de fabricación de los ómnibus son evidentemente deficientes, atento a que no todos, pero en su gran mayoría, sufren problemas de inestabilidad y de evacuación ante un posible accidente de transito, repito, por que en sus etapas de fabricación, se omiten determinados pasos, entre ellos las debidas pruebas científicas para evitar estos acontecimientos.

Representantes del Centro de Experimentación y Seguridad Vial, Empresa de Investigación, afirman, luego de rigurosos informes científicos y estadísticos que al encontrarse el centro de gravedad elevado, ya sea por la amplia zona para guardar valijas o por el doble piso, la posibilidad de volcar es mayor; además afirman que par contrarrestar el rolido o balanceo de los ómnibus, se usan materiales livianos que difícilmente soporten vuelcos o colisiones frontales, y se cuestiona además, como sostuvimos, el escape previsto por las ventanillas herméticas, que deben ser rotas con pequeños martillos, y esto es evidente que no sirve ante un accidente y las personas sufren fracturas al caer de dos metros de altura.

Atendiendo esta situación se pretende contrarrestar esta dificultad construyendo la parte alta de la estructura de la carrocería con materiales de estructura de hierro de poco peso y secciones que difícilmente soporten esfuerzos generados en los vuelcos o en las colisiones frontales. La consecuencia es que esta zona presenta una mayor debilidad y es muy común que sea derribada por el impacto en el momento del accidente.

A lo expuesto se puede agregar que, técnicos de la Universidad Tecnológica de Santa Fe (UTN) y  de la Universidad del Litoral afirman que ante un viento de mas de 100 kilómetros, perpendicular a la unidad, seria suficiente para producir el vuelco; además si la bodega y el piso están vacíos, y todos los pasajeros están en la zona superior, se eleva el centro de gravedad y aumenta la inestabilidad del vehiculo. Sostienen también los expertos que es necesario analizar la ubicación del volante y del asiento del chofer, ya que en su cabina tiene poca visión de los que pasa con el vehiculo y quizás el balanceo es fuerte y el conductor no llega a percibirlo. 
Los empresarios del transporte de pasajeros deben extremar estas medidas teniendo en cuenta la seguridad de las personas habida cuenta de las dimensiones del vehículo y las maniobras que deben realizar para manejar los mismos, el motivo de la propuesta es la seguridad y así la mejora de la calidad de vida las personas, ello así solicito de los señores legisladores me acompañen en la aprobación del presente proyecto.

