                           [image: image1.wmf]
HONORABLE CÁMARA DE DIPUTADOS

        PROVINCIA DE BUENOS AIRES
PROYECTO DE RESOLUCIÓN
LA HONORABLE CÁMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES 

RESUELVE:
1.- Dirigirse al Poder Ejecutivo, para que a través del organismo que corresponda, tome intervención a efectos de valorar el posible impacto socio-ambiental que produciría la obra del proyecto de PASOS BAJO NIVEL DORREGO - CONSTANZO Y RODRIGUEZ - MARIANO ALEGRE, de la ciudad de Monte Grande, Partido de Esteban Echeverría.

2.- Del mismo modo, dirigirse al Poder Ejecutivo, para que con intervención de la autoridad administrativa que corresponda y/o formalizando convenios con Universidades Públicas con asiento en la provincia, o bien con organismos no gubernamentales, realicen un análisis de costos del proyecto de PASOS BAJO NIVEL DORREGO - CONSTANZO Y RODRIGUEZ - MARIANO ALEGRE, de la ciudad de Monte Grande, Partido de Esteban Echeverría, habida cuenta la notoria diferencia de valores existente entre el monto presupuestado para su ejecución y el de otras obras públicas de similar tenor, ejecutadas en diferentes localidades del conurbano, en época reciente.
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FUNDAMENTOS
El martes 20 de mayo de 2008, se llevó a cabo en el salón auditorio del edificio municipal de Esteban Echeverría la presentación del proyecto para la construcción de dos carriles viales que correrán bajo las vías del ferrocarril en la estación de Monte Grande, en reemplazo de los pasos a nivel actualmente existentes en las calles Dorrego - Constanzó y Rodríguez - Mariano Alegre de la precitada ciudad.

En esa oportunidad se hizo saber que ese llamado a consulta ciudadana se enmarcaba dentro de los recaudos exigidos por el Banco Mundial, entidad crediticia que tendría a su cargo la financiación de la obra.
Ahora bien, la precaria difusión de tal evento - más allá de la participación de varios ciudadanos interesados -, impidió que al mismo asistieran personas especialistas en el tema urbano y vial.

En ningún momento de la disertación se precisó que entes, organismos o especialistas viales habían aconsejado la implementación de la obra en esa traza. 
De una observación preliminar del proyecto se advierte que el ingreso y egreso al puente vial subterráneo se realiza desde el mismo punto geográfico, esto es la esquina de las arterias Dardo Rocha - Arana y la Avenida Leandro N. Alem.

Concentrar todo el tránsito vehicular que se desplaza de ambos lados de la estación ferroviaria en ese nodo no parece una solución atinada. 

Una obra de estas características impactará fuertemente en la trama urbana, por la concentración vehicular del trasporte automotor de pasajeros público y privado, los trasportes comerciales de pequeño y mediano porte, y el desplazamiento de peatones hacia y desde la estación ferroviaria, en un mismo nodo, lo que podría generar inconvenientes aún mayores a los que se tratan de evitar. En efecto, la construcción de un “minicentro” provocará una mayor congestión de personas y vehículos, reduciendo además un importante sector del área de espacios verdes. 

Se demolerá el viejo galpón de la estación que actualmente funciona como Centro Cultural, y se afectará notoriamente una zona de importante valor histórico para la ciudad como es la estación y el Monumento a los Fundadores. 

Asimismo, tampoco queda claro si el proyecto prevé o no la modificación del sentido de circulación de alguna de las calles linderas. 

El análisis de tránsito se hace sobre los cruces, sin tener en cuenta el que existe en las calles linderas que no cruza, pero que con el proyecto propuesto afectará la nueva obra.

En síntesis, hoy cruzan por cada paso a nivel, aproximadamente 15.000 vehículos, pero con la obra proyectada una vez  ejecutada, se estima que cruzarían  de un sector a otro 
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de la ciudad alrededor de 30.000 vehículos, todo ello sin perjuicio de los que circulan por la intersección de Dardo Rocha - Arana, con la Avenida Leandro N. Alem. 

Por otra parte, no se ha tenido en cuenta la cantidad de personas que utilizan el servicio de trenes y colectivos, de modo tal que nunca se analizó el tránsito peatonal, ni la importancia que el servicio público de transporte de pasajeros tiene para los mismos. Los peatones han sido considerados como algo complementario en la zona, cuando en realidad la lógica y el sentido común indican que lo accesorio o complementario resulta ser el cruce vehicular. 

Además se aprecia que el proyecto abarca el cincuenta por ciento (50%) de la Plaza Santamarina y la totalidad de la plazoleta donde se emplaza el Monumento a los Fundadores del distrito.
En este aspecto, es dable señalar que entre las nuevas ideas en materia de planteos urbanísticos, aparece la técnica denominada: preservación del patrimonio histórico, cultural y artístico de las ciudades, que implica el rescate de la identidad propia de cada comunidad, y el mantenimiento de los monumentos, edificios, fachadas, barrios y características que hagan a la personalidad de la ciudad misma. Razones de tipo cultural, como así también la necesidad de conservar las esencias, justifican este cuidado. 
Nada de esto se ha tenido en cuenta en ocasión de elaborar el proyecto, el que con un cariz netamente técnico, deja de lado el concepto de “memoria colectiva de la ciudad”, al suprimir el monumento que perpetúa la memoria de los padres fundadores del partido. 
Retomando el tema relativo al impacto ambiental, corresponde señalar que los organismos provinciales deben dar adecuadas garantías en lo atinente al impacto ambiental que tendría dicha obra sobre la ciudad, e inclusive convocar a las Universidades Nacionales con asiento en esta provincia para dicha evaluación.

Estas obras se realizarían con financiación del Banco Mundial, y según lo informado por las autoridades municipales, el costo de cada uno de los pasos bajo nivel asciende a la suma de $ 42.000.000, costo excesivamente elevado si se lo compara con otros realizados hace relativamente poco tiempo.
Para una mejor ilustración de la Honorable Cámara, se detalla a continuación el costo de ejecución de diferentes pasos bajo nivel, conforme la información obtenida en el Portal de la Internet: www.ptuba.gov.ar. 
a) Berazategui: Ubicación: Calle 21, Obra: Paso Bajo Nivel, Fecha de Inicio: 27/02/04, Fecha de Finalización: Diciembre/2004, Empresa Contratista: Fontana Nicastro S.A.C., Consultora de Supervisión: Latinoconsult S.A., Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 9.018.000, Paso a Cerrar: Calle 21, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: General Roca,  Ramal: Vía La Plata, Tipo de barrera: Manual, Número de Vías: 2, Servicios Ferroviarios: 122 diarios, Carriles por Sentido: 1, TMDA: 7126 (Calle 21 E-O), 3872 (Calle 21 O-E), 1995 (Calle 24 E-O), 2457 (Calle 24 O-E), 11190 (Calle 14), Gálibo vertical: 4,80 metros. 
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b) Avellaneda: Ubicación: Pte. de la Serna, Obra: Puente alto nivel, Fecha de Inicio: Enero/2005, Fecha de Finalización: Febrero/2006, Empresa Contratista, Consultora de Supervisión: ATEC S.A., Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 23.116.376, Tipo de Paso: Alto Nivel, Ferrocarril: General Roca, Ramal: Vía Temperley, Tipo de barrera: ----, Número de Vías: 4,  Servicios Ferroviarios: 370 diarios, Carriles por Sentido: 1, TMDA: 14500 (Pte. Agüero S-N), 13858 (Pte. Agüero N-S), 6775 (Pte. Gerli S-N), 6788 (Pte. Gerli N-S).

c) Beccar (Partido de San Isidro): Ubicación: Avenida Centenario, Obra: Paso Bajo Nivel, Fecha de Inicio: Enero/2005, Fecha de Finalización: Julio/2006, Empresa Contratista: José J. Chediack S.A.I.C.A., Consultora de Supervisión: Consular S.A., Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 26.036.815, Paso a Reemplazar: Avda. Centenario, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: Bartolomé Mitre, Ramal: Retiro-Tigre, Tipo de barrera: Automática, Número de Vías: 3, Servicios Ferroviarios: 147 diarios, Carriles por Sentido: 2, TMDA: 20374 vehículos, Gálibo vertical: 4,80 metros. 
d) Ituzaingó: Ubicación: Av. Ratti – Firpo, Obra: Paso vehicular y peatonal bajo nivel, Fecha de Inicio: Junio/2004, Fecha de Finalización: Julio/2006, Empresa Contratista: IECSA - S.E.S. (UTE), Consultora de Supervisión: IATASA, Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 21.604.991, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: General Sarmiento, Ramal: Once-Moreno, Tipo de barrera: Automática, Número de Vías: 3, Servicios Ferroviarios: 226 diarios, Carriles por Sentido: 1, TMDA: 9901 Vehículos (Fragio), 8440 Vehículos (Quintana), Gálibo vertical: 4,00 metros. 
e) Quilmes: Ubicación: Guido-Amoedo, Obra: Cruce Bajo Nivel, Fecha de Inicio: Junio/2005, Fecha de Finalización: Agosto/2006, Empresa Contratista: Vezzato S.A.C.I.A.F.I., Consultora de Supervisión: Gago Tonín S.A., Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 17.139.774, Paso a Reemplazar: Guido-Amoedo, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: General Roca,  Ramal: Vía La Plata y Circuito, Tipo de barrera: Automática, Número de Vías: 2, Servicios Ferroviarios: 122 diarios, Carriles por Sentido: 1, TMDA: 16000 vehículos, Gálibo vertical: 4,20 metros, Accidentes: 0,63 muertes y 0,50 heridos por año. 
f) Martín Coronado (Partido de Tres de Febrero): Ubicación: Panamá-Nahuel Huapi, Obra: Paso Bajo Nivel, Fecha de Inicio: Septiembre/2005, Fecha de Finalización: Octubre/2006, Empresa Contratista: Fontana Nicastro - Construere (UTE), Consultora de Supervisión: IATASA – INCOCIV, Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 16.836.386, Paso a Reemplazar: Alem, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: General Urquiza, Ramal: Lacroze-Lemos, Tipo de barrera: Automática, Número de Vías: 2, Servicios Ferroviarios: 167 diarios, Carriles por Sentido: 1, TMDA: 6600 vehículos, Gálibo vertical: 2,80 metros. 
g) Carupá (Deslinde de los Partidos de San Fernando y Tigre): Ubicación: Colón-Alte. Brown, Obra: Paso Bajo Nivel, Fecha de Inicio: Septiembre/2005, Fecha de Finalización: Septiembre/2007, Empresa Contratista: IECSA S.A., Consultora de Supervi-
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sión: Latinoconsult Ingenieros Consultores, Estado de Situación: Obra terminada, Monto: $ 27.298.804, Paso a Reemplazar: Colón-Alte. Brown, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: Bartolomé Mitre, Ramal: Retiro-Tigre, Tipo de barrera: Automática, Número de Vías: 2, Servicios Ferroviarios: 147 diarios, Carriles por Sentido: 2, TMDA: 23.352 vehículos, Gálibo vertical: 4,60 metros, Accidentes: 0,44 muertes y 1,33 heridos por año en el PAN Ruta 197 (vial-peatonal). 
h) Florencio Varela: Ubicación: Ruta Provincial Nº 53 e intersección con las vías del F.C. Roca (Ramal Temperley- Bosques), Obra: Paso bajo nivel peatonal provisto de rampas para personas con movilidad reducida, Fecha de Inicio: Julio/2007, Empresa Contratista: UTE - Fontana Nicastro S.A.C. - Martínez y de la Fuente S.A. - HF De Armas, Consultora de Supervisión: En evaluación, Estado de Situación: Iniciada, Monto: $27.500.000, Plazo de Obra: 17 meses, Paso a Cerrar: Ruta Provincial Nº 53 e intersección con vías del F.C. Roca, Sentido de Circulación: Doble, Ferrocarril: General Roca, Ramal: Temperley-Bosques, Tipo de barrera: Manual, Número de Vías: 2, Servicios Ferroviarios: 110 diarios, Carriles por Sentido: 2, TMDA: 23.000 Vehículos, Gálibo vertical: 4,20 metros.

Por los motivos expuestos, a la Honorable Cámara solicito, de aprobación al anejo Proyecto de Resolución. 
