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PROYECTO DE DECLARACION 

La Honorable Cámara de Diputados 

de la Provincia de Buenos Aires 

DECLARA 

Que vería con agrado que el Poder Ejecutivo Provincial se dirija a 
los organismos nacionales encargados de administrar y controlar las 
concesiones viales de rutas nacionales para solicitar se incluyan en los 
convenios actuales y futuros entre el Estado Nacional y la empresa 
concesionaria de la Ruta Nacional 226 las siguientes consideraciones: 

"Se establezca un aporte a Sociedades de Bomberos Voluntarios 
que cubren habitualmente siniestros en la ruta nacional 226, 
equivalente a 40 litros de gas oil por mes por cada kilómetro de ruta 
bajo jurisdicción de cada cuartel de Bomberos Voluntarios, con un 
mínimo garantizado de 400 litros mensuales de gas oil por cuartel." 

"Se establezca un aporte a las Municipalidades por la prestación 
de servicios de emergencia en ruta a través de sus Hospitales Públicos 
Municipales, equivalente a 20 litros de gas oil por mes por cada 
kilómetro según área de cobertura, con un mínimo garantizado de 400 
litros". 
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FUNDAMENTOS 

La Ruta Nacional 226 es de una longitud de 623 kilómetros, que 
va desde Mar del Plata, al sudeste de la provincia, hasta General 
Villegas, al noroeste de la misma. La cruzan en la provincia de Buenos 
Aires las Rutas Nacionales 3 en Azul, 5 en Pehuajó, 33 y 188 en 
General Villegas. Está pavimentada y en gran parte de su trayecto 
bordea las Sierras de Tandilia, en toda la extensión de la cadena. Parte 
de la ciudad de Mar del Plata, como prolongación natural de su 
Avenida Luro. Arranca como una autovía, pasando por Laguna de los 
Padres y por Sierra de los Padres. En febrero de 2007 se inauguró la 
autovía hasta El Dorado, unos kilómetros antes de la Laguna La Brava, 
donde se encuentra la primera cabina de peaje. En el Partido de 
Balcarce pasa entre dos cerros, en la denominada Puerta del Abra, 
lugar de paisaje hermoso y tranquilizador. Pasa luego por la ciudad de 
Balcarce. El tramo, Mar del Plata - Balcarce, es una de los trayectos 
paisajísticamente más valiosos de la Provincia de Buenos Aires. Luego 
la Ruta 226 continúa su rumbo noroeste, pasando por la ciudad de 
Tandil, donde también bordea serranías. Al llegar a la rotonda en la 
intersección con la Ruta Nacional 3 en la ciudad de Azul, se transforma 
en autovía nuevamente en un recorrido de 33 kilómetros construido 
entre 1998 y 1999, hasta el empalme con la Ruta Provincial 51 en 
Olavarría. Abandonando las zonas serranas sigue en rumbo noroeste 
pasando por las ciudades de Bolívar, Pehuajó, Carlos Tejedor, llegando 
a la intersección de la Ruta Nacional 33 y la RN 188, en cercanías de 
General Villegas, donde finaliza después de recorrer 623 kilómetros por 
la pampa bonaerense. Pasa por los Partidos de General Pueyrredón, 
Balcarce, Tandil, Azul, Olavarría, Bolívar, Hipólito Yrigoyen, Pehuajó, 
Carlos Tejedor, General Villegas. 

El 3 de septiembre de 1935 la Dirección Nacional de Vialidad 
difundió su primer esquema de numeración de rutas nacionales. Al 
camino entre Mar del Plata y Pehuajó le correspondió la designación 
Ruta Nacional 226. El 2 de septiembre de 1957 la Dirección Nacional 
de Vialidad y su par de la Provincia de Buenos Aires firmaron un 
convenio por el que esta última repartición pública se comprometía a 
pavimentar mediante licitación el tramo entre Hinojo y Bolívar y luego 
liberar ila traza y colocar alambrados entre Bolívar y Pehuajó. La 
pavimentación se realizó en cuatro secciones. La obra en la última 
sección finalizó en 1965. El 28 de mayo de 1961 se inauguró el tramo 
pavimentado de 78,6 km entre Azul y Tandil. El ancho de la calzada 
era de :6,70 m. 
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El 10 de marzo de 1972 la Dirección Provincial de Vialidad le 
cedió a la Dirección Nacional de Vialidad el tramo de la Ruta Provincial 
86 entre General Villegas y Pehuajó. Este convenio fue refrendado por 
el Decreto-Ley provincial 8041/1973. Dicho tramo fue incorporado a la 
Ruta Nacional 226. En 1990 se concesionaron con cobro de peaje las 
rutas más transitadas del país, dividiéndose éstas en Corredores Viales. 
De esta manera el tramo de 404 km de esta ruta desde la Ruta 
Provincial 2 en Mar del Plata hasta la Ruta Provincial 65 en Bolívar 
corresponde al Corredor Vial número 16 siendo la empresa ganadora 
de la licitación Camino del Abra. La financiación para el mantenimiento 
de esta carretera se obtiene del peaje y para ello hay tres cabinas 
ubicadas en El Dorado (km 32), La Vasconia (km 153) e Hinojo (km 
276). A partir de los decretos nacionales 976/01 y 652/02, se suma un 
fondo fiduciario. En 2003 con la renegociación de los contratos de 
concesión, estos 404 km pasaron al Corredor Vial número 1, siendo la 
nueva empresa concesionaria Rutas Al Sur. El resto del recorrido, al 
noroeste de Bolívar, se mantiene bajo la modalidad de contratos de 
recuperación y mantenimiento, dividiéndose en dos mallas: la 
denominada 201A de 113 km de longitud y la 201B de 105 km de 
longitud. 

Teniendo en cuenta que los concesionarios de las rutas deben 
adoptar las medidas de emergencia necesarias para lograr el auxilio a 
personas y vehículos involucrados en accidentes y procurarán la 
reanudación del tránsito en el menor tiempo posible. 

Que la realidad nos marcó que la atención de la mayoría de los 
acciderites viales fue asumida por los Municipios a través de los 
servicio5 de emergencia de los Hospitales Municipales y los ser:vicios 
prestadds por las Sociedades de Bomberos voluntarios dé las 
localidades cercanas a las rutas. 

düe se considera que los aportes que reciben actualmente son 
insuficiátes para compensar las reales erogaciones, tanto de las 
Sociedades de Bomberos Voluntarios como de los Hospitales 
Municipales. 

As.  imismo, tomando en cuenta que existen zonas de cobertura de 
poca extensión pero de alta siniestralidad, se considera necesario 
determinar un mínimo de aportes, ya que si se considerara solo la 
variablde la zona cubierta, se produciría un resultado por aporte que 
resultaría de poca significación, no guardando relación con los costos 
reales atompensar. 

Eaimannos pertinente la revisión de los contratos actuales y la 
, 

inclusion de los puntos incluidos en la presente disposición. 
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Por ello solicito a los señores Diputados que acompañen este 
proyecto de Declaración. 


