EXPTE.D. 242y /10-11

DProvincea de Brsoncs s

PROYECTO DE DECLARACION
La Honorable Camara de Diputados
de la Provincia de Buenos Aires

DECLARA

Que veria con agrado que el Poder Ejecutivo Provincial se dirija a
los organismos nacionales encargados de administrar y controlar las
concesiones viales de rutas nacionales para solicitar se incluyan en los
convenios actuales y futuros entre el Estado Nacional y la empresa
concesionaria de la Ruta Nacional 226 las siguientes consideraciones:

“Se establezca un aporte a Sociedades de Bomberos Voluntarios
que cubren habitualmente siniestros en la ruta nacional 226,
equivalente a 40 litros de gas oil por mes por cada kildémetro de ruta
bajo jurisdiccion de cada cuartel de Bomberos Voluntarios, con un
minimo garantizado de 400 litros mensuales de gas oil por cuartel.”

“Se establezca un aporte a las Municipalidades por la prestacion
de servicios de emergencia en ruta a traves de sus Hospitales Publicos
Municipales, equivalente a 20 litros de gas oil por mes por cada
kilbmetro seg(n drea de cobertura, con un minimo garantizado de 400
litros”. '

S ALBERTO NIVIO
Disutado Provincial
H. Camara de Diputados
Pcia. de Buenos Aires.
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FUNDAMENTOS

La Ruta Nacional 226 es de una longitud de 623 kildmetros, que
va desde Mar del Plata, al sudeste de la provincia, hasta General
Villegas, al noroeste de la misma. La cruzan en la provincia de Buenos
Aires las Rutas Nacionales 3 en Azul, 5 en Pehuajo, 33 y 188 en
General Villegas. Esta pavimentada y en gran parte de su trayecto
bordea las Sierras de Tandilia, en toda la extension de la cadena. Parte
de la ciudad de Mar del Plata, como prolongacién natural de su
Avenida Luro. Arranca como una autovia, pasando por Laguna de los
Padres y por Sierra de los Padres. En febrero de 2007 se inaugurd [a
autovia hasta El Dorado, unos kildmetros antes de la Laguna La Brava,
donde se encuentra la primera cabina de peaje. En el Partido de
Balcarce pasa entre dos cerros, en la denominada Puerta del Abra,
lugar de paisaje hermoso y tranquilizador. Pasa luego por la ciudad de
| Balcarce. El tramo, Mar del Plata - Balcarce, es una de los trayectos
- paisajisticamente mas valiosos de la Provincia de Buenos Aires. Luego
la Ruta 226 continla su rumbo noroeste, pasando por la ciudad de
Tandil, donde también bordea serranias. Al llegar a la rotonda en la
interseccion con la Ruta Nacional 3 en la ciudad de Azul, se transforma
en autovia nuevamente en un recorrido de 33 kildmetros construido
entre 1998 y 1999, hasta el empalme con la Ruta Provincial 51 en
Olavarria. Abandonando las zonas serranas sigue en rumbo noroeste
pasando por las ciudades de Bolivar, Pehuajo, Carlos Tejedor, llegando
a la interseccidn de la Ruta Nacional 33 y la RN 188, en cercanias de
General Villegas, donde finaliza después de recorrer 623 kilometros por
la pampa bonaerense, Pasa por los Partidos de General Pueyrreddn,
Balcarce, Tandil, Azul, Olavarria, Bolivar, Hipdlito Yrigoyen, Pehuajo,
Carlos Tejedor, General Villegas.

El 3 de septiembre de 1935 la Direccion Nacional de Vialidad
difundié su primer esquema de numeracidon de rutas nacionales. Al
camino entre Mar del Plata y Pehuajé le correspondio la designacion
Ruta Nacional 226. El 2 de septiembre de 1957 la Direccién Nacional
de Vialidad y su par de la Provincia de Buenos Aires firmaron un
convenio por el que esta Ultima reparticion publica se comprometia a
pavimentar mediante licitacién el tramo entre Hinojo y Bolivar y luego
liberar lla traza y colocar alambrados entre Bolivar y Pehuajo. La
pavimentacion se realizd en cuatro secciones. La obra en la (ltima
seccion finalizod en 1965. El 28 de mayo de 1961 se inaugurd el tramo
pavumentado de 78,6 km entre Azul y Tandil. El ancho de la calzada
era de 6 70 m.
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El. 10 de marzo de 1972 la Direccion Provincial de Vialidad le
cedié a la Direccidén Nacional de Vialidad el tramo de la Ruta Provincial
86 entre General Villegas y Pehuajo. Este convenio fue refrendado por
el Decreto-Ley provincial 8041/1973. Dicho tramo fue incorporado a la
Ruta Nacional 226. En 1990 se concesionaron con cobro de peaje las
rutas mas transitadas del pais, dividiéndose éstas en Corredores Viales.
De esta manera el tramo de 404 km de esta ruta desde la Ruta
Provincial 2 en Mar del Plata hasta la Ruta Provincial 65 en Bolivar
corresponde al Corredor Vial numero 16 siendo la empresa ganadora
de la licitacién Camino del Abra. La financiacion para el mantenimiento
de esta carretera se obtiene del peaje y para ello hay tres cabinas
ubicadas en El Dorado (km 32), La Vasconia (km 153) e Hinojo (km
276). A partir de los decretos nacionales 976/01 y 652/02, se suma un
fondo fiduciario. En 2003 con la renegociacion de los contratos de
concesion, estos 404 km pasaron al Corredor Vial nimero 1, siendo la
nueva empresa concesionaria Rutas Al Sur. El resto del recorrido, al
noroeste de Bolivar, se mantiene bajo la modalidad de contratos de
recuperacion y mantenimiento, dividiéndose en dos mallas: la
denominada 201A de 113 km de longitud y ia 201B de 105 km de
longitud.

Teniendo en cuenta que los concesionarios de las rutas deben
adoptar las medidas de emergencia necesarias para lograr el auxilio a
personas y vehiculos involucrados en accidentes y procuraran la
reanudacion del transito en el menor tiempo posible.

Que la realidad nos marco que la atencién de la mayoria de los
acadentes viales fue asumida por los Municipios a través de los
serwa@s de emergencia de los Hospitales Municipales y los servicios
prestados por las Sociedades de Bomberos voluntarios de las
Iocahdades cercanas a las rutas.

Que se considera que los aportes que reciben actualmente son
msuﬁuentes para compensar las reales erogaciones, tanto de las
Sociedades de Bomberos Voluntarios como de los Hospitales
Municipales.

Asimismo, tomando en cuenta que existen zonas de cobertura de
poca extension pero de alta siniestralidad, se considera necesario
determlnar un minimo de aportes, ya que si se considerara solo la
varlable .de la zona cubierta, se produciria un resultado por aporte que
resultarta de poca significacion, no guardando relacién con los costos
reales a ‘compensar.

Estlmamos pertinente la revisidn de los contratos actuales y la
mclusnon de los puntos incluidos en la presente disposicion.
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Por ello solicito a los sefiores .
proyecto de Declaracién.




