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Articulo 1° Declarar Personalidad Destacada del Deporte, a2 Don Catlos Alberto

Pairetti, al cumplirse 50 afios de su debut en el Turismo Carretera.

Articulo 2°: En testimonio de lo expresado en el articulo precedente, disponedse la
entrega de placa recordatoria al mencionado.
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FUNDAMENTOS

Catlos Alberto Pairetti, Piloto por excelencia, “Piloto de manejo fogoso,
tempetamental, sin medias tintas”, asi se lo define a lo largo y a lo ancho del pais y del

mundo.

Su historia comienza a narrarse a partit de Marzo de 1962, y asi hasta llegar a ser
Cmpedn de Turismo Carretera en el afio 1968, tripulando el prototipo Steven Chevrolet
250, conocido popularmente como "El Trueno Natanja". Su campeonato lo terminé de
ponet en la galeria de la fama del automovilismo nacional, ya que dicho triunfo se dio
en una temporada donde comenzaba el dominio de la marca IKA y su modelo Coupé

Totino.

Desatrollé también su actividad a nivel nacional, corriendo en Sport Prototipo y
Férmula 1 Mecanica Argentina, y a nivel Internacional, donde participé de las 300
millas de Indy y en la Férmula 3 Europea. En paralelo a su actividad deportiva, Pairetti
desarrollé una corta actividad actoral, participando en peliculas como "Siempte te
amaré", "Piloto de pruebas” o "Turismo de Carretera”, en esta iltima interpretandose a

si mismo.

Nacido en el pueblo santafesino de Clucellas (ubicado a kilémetros de Rafaela),
pero radicado desde muy pequeiio en la localidad de Arrecifes, Catlos Paitetti inicié su
catrera deportiva en el automovilismo nacional, cuando debuté en el Turismo Carretera
el 25 de marzo de 1962. Su debut se produjo en la carrera denominada "La Vuelta de
Pergamino”, haciéndolo a bordo de la coupé Chevrolet que pertencciera a Néstor
Matincovich, tio de su amigo Carlos, también piloto de carreras. En esta prueba de
debut, Pairetti logté asombrar a todos, cuando con su andar comenzé a merodear los
primeros puestos de la catrera. Con esto, el novato piloto demostraba que estaba para
mas. Fue entonces que no extraiié que al afio de su debut, le llegara su primer triunfo
en "La Vuelta de Mar del Plata” en 1963. Precisamente, este afio y luego de otro
triunfo, lograria alzarse con su primer Gran Premio, obtenido en el recortido que unfa
Metcedes con su Arrecifes adoptiva. Con esta coupé, Pairetti obtuvo 9 triunfos entre

1963 y 1966.
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En 1965, alterna su participacién con dos autos, piloteando primero un Volvo
122 SB y segundo su coupé Chevrolet. El 6 de enero de 1965, Pairetti obtuvo el triunfo
en Villa Catlos Paz a bordo del Volvo, siendo el primer (y tGnico) triunfo en Turismo
Catretera de una marca que no fuera ni Chevrolet, ni Dodge, ni Ford, ni Torino. A los

10 dias y en el mismo circuito, volvetia a tripular su Chevrolet repitiendo la victoria.

En 1967, y con el advenimiento de los evolucionados prototipos del TC, Carlos
Pairettt permutaria su vieja Coupé, por uno de los vatios prototipos que engalanaron las
largadas de esa época. Fue el comienzo del Barracuda Chevrolet que, a juzgar por lo
dicho por Pairetti, fue el mejor coche que habia manejado. Se trataba de un prototipo
basado en el chasis de una vieja coupé Chrysler, con una carroceria disefiada por Alain
Baudena, y motorizado con un impulsor Chevrolet de 230 pulgadas ctibicas. Sin
embatgo, el avance de IKA con el Torino o las Liebtes, se volvié tan abrumador, que
Pairetti se las ingenié como pudo para hacerle frente a sus adversarios y obtener 3

triunfos entre 1967 y 1968.

Precisamente, 1968 setia el gran afio de Pairetti, ya que se coronatia por ptimera
y unica vez, Campedn Argentino de Tutismo Catretera. Luego de haber obtenido un
triunfo en el afio con el Barracuda, Pairetd observé que nada podia hacer ante el
poderio de las huestes de IKA. Con el campeonato como objetivo principal, Pairetti se
contact6 con el preparador Horacio Steven para comenzat la creacién de un prototipo
capaz de derrumbar las aspiraciones del "equipo nacional". Fue asi que el 23 de junio de
1968, vio la luz el prototipo que mis tarde fuera bautizado como El Trueno Naranja.
Con esta poderosa arma, Pairetti se alzaria con 4 triunfos que le fueron suficientes pata
proclamarse Campeén Argentino de Tutismo Catretera, y logrando su objetivo de
desbancar a los Torino. En este afio también, decide incursionar en la Férmula 1

Mecanica Argentina donde obtene el triunfo en las 500 millas de Rafaela.

En 1969, Pairetti cambia su unidad, cuando decide adquitir un chasis de Liebre
MEKIII, al cual motorizara con un impulsor Chevrolet. Esta nueva creacién de Pairetti
fue bautizada como "La Nova Naranja" y fue un arma pensada pot Pairetti para
revalidar su "1" ante la recuperacion de los Torino. Con este modelo, Paitetti obtuvo

solamente 2 victorias, no pudiendo repetir el éxito anterior.
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En 1970 y luego de 17 afios representando a Chevrolet, Pairetti decide cambiar
de marca, pasindose al bando de Ford. Esta decision fue reprobada por los fanéticos de
ambas marcas, ya que de un lado los de Chevrolet no aceptaban que su estandarte se
pase al bando tival, mientras que los de Ford lo mitaban con desconfianza por su
pasado en Chevrolet. Debuté con la marca en la Férmula B, instaurada para los Sport
Prototipo, cambiandole el motor a su Nova Naranja por un Ford 221. Al afio siguiente,
es contratado por el equipo oficial Ford que competia en la llamada Férmula A, para
coches de produccién. A pesar de habetle dado 2 Ford una victoria que se le negaba de
hace bastante tiempo, Pairetti se retité de la marca, debido a un conflicto con José
Miguel Herceg, su preparador. El motivo: Paitetti tenia por costumbre acelerar su
coche hasta no mas poder y no aflojar ¢l pie del pedal, provocando que el motor
termine muy castigado a causa de este trato que le propinaba. Esto a Herceg no le hacia
mucha gracia, y menos si se trataba de uno de los coches que contaban con su

motorizacion.

Este alejamiento, le permitié a Paitetti it a mostrarse en el exterior, donde hizo
gala de su manejo, en la Férmula 3 Europea y en las 300 Millas de Indy, siendo el
primer argentino en correr en dicha especialidad. Su paso por Europa fue muy
auspicioso, llevindose los italianos una gran impresion por su modo de manejar.
Precisamente, por tan extrema forma de conducit fue que recibié su apodo mas
conocido: "Il Matto" (El Loco). Después, intento sin éxito clasificar en las 500 millas de
Indianapolis, pero dejo una buena imagen, asegurindose un buen auto para las 300

Millas que se cortieron en 1971 en Rafaela.

Volvi6 al pais en 1977 para volver a cotrer en el Turismo Carretera. Este afio,
alternd su participacién con una coupé Dodge GTX y con un Dodge 1500. Con este
ultimo auto, obtuvo una nueva victoria el 26 de marzo de 1978. Finalmente, se retité el

14 de agosto de 1978 a bordo de su coupé Dodge GTX.

A 50 afos del debut de Carlos Paitetti en el Turismo Cattetera, se sigue
recordando al “N° 56”, nimero que le cotrespondié al novel piloto y a su “Trueno
Naranja” en su debut en la Primera Vuelta de Pergamino, el 25 de Marzo de 1962, y

que este afio, mas precisamente el 12 de Octubre, serd exhibido en la “IV Vuelta de
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Arrecifes”, que como no podia ser de otra manera, ésta Cuatta Vuelta, llevara su

nombre.

Mitico por donde se lo mire, y recordado como pocos, Catlos Pairetti, sigue
siendo un icono del automovilismo Argentino, y un fiel representante de nuestro

Deporte Nacional.

Por todo lo expuesto es que solicito a los sefiores Legisladores que demos lugar
a honrar a este hombre con la distincién que esta Cdmara otorga como Personalidad

Destacada del Deporte, por tal tengan bien acompanat la presente iniciativa.




