[image: image1.png]Prorinesa o Busenes ies

Slanorable Cimara dv Difiutacos






Expte. D-1634/13-14

Ref.: Proyecto de solicitud de informes sobre el estado y 
mantenimiento de puentes en rutas y caminos provinciales.

Proyecto de Solicitud de Informes

LA H. CAMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

RESUELVE







Dirigirse al Poder Ejecutivo para que, a través de la Dirección Provincial de Vialidad, informe sobre los siguientes puntos relacionados con los puentes existentes en rutas y caminos de jurisdicción provincial:

1) Inventario de puentes existentes sobre rutas y caminos provinciales

2) Fecha de construcción de cada uno.

3) Estructura de los mismos –hormigón, metálico o mixtos-

4) Si existe un plan de inspección, control y mantenimiento de la superestructura, infraestructura y apoyos de los mismos.

5) Método para optimizar la calidad del control de hormigones en obras de arte que se ha empleado.
6) Si se han llevado a cabo trabajos de control y medición sobre los canales de agua. En caso afirmativo, detalle de los mismos.

7) Si se ha realizado o si está previsto realizar tareas de limpieza de los cauces o lechos de los ríos o arroyos, empleando maquinaria y 

herramientas manuales, para quitar restos de ramas o troncos de madera, basuras, materiales producto de la erosión y otros obstáculos que puedan afectar el paso del agua durante las crecientes y, como consecuencia, producir impactos sobre los puentes y deteriorarlos o destruirlos.
8) Toda otra información que se considere pertinente para clarificar el tema en cuestión.
FUNDAMENTOS

El 30 de octubre de 2012 la Dirección Provincial de Vialidad informó en su sitio web acerca del estado de las Rutas Provinciales afectadas por las intensas lluvias que se habían producido:
“Ruta Provincial N° 1003: desde la localidad de Merlo hacia la localidad de Morón, en inmediaciones del Arroyo Los Blandengues, se genera el desvío hacia calle Colombia, hasta calle Escobar para luego retomar en calle Rivarola y volver a la R.P. N° 1003; el mismo recorrido desde Morón hacia Merlo. El tránsito pesado debe continuar por calle Colombia y empalmar la Ruta Provincial N° 21.

Ruta Provincial N° 41: en el tramo Mercedes – San Antonio Areco se recomienda circular con precaución, velocidad máxima 60 km/h. Asimismo, en el tramo Montes – R.N.N° 5 circular con precaución en los cruces ferroviarios.

Además, se aconseja circular con precaución en el tramo Mercedes - San Andrés de Giles, entre las Rutas Nacionales N° 5 y N° 7, en el puente que se encuentra sobre el Río Luján, ya que es muy importante el caudal de agua que circula por debajo de dicho puente. En la zona, el tránsito será asistido por personal de la polícia y el municipio de Mercedes.

Ruta Provincial N° 86: en la intersección con la Ruta Nacional N° 226, existe agua sobre calzada en una longitud de 250 metros, de los cuales 100 metros se ubican sobre la Ruta Provincial 86 y 150 metros sobre la Nacional. Se han colocado varillas con reflectivo en ambas banquinas, y se ha previsto el balizamiento nocturno sobre la Ruta Provincial.

Debido a la persistente caída de lluvia, se recomienda circular con precaución en las siguientes rutas:

Ruta Provincial N° 51: tramo Tapalqué – Chivilcoy.

Ruta Provincial N° 47: tramo Navarro – La Chiosa.

Ruta Provincial N° 30: en toda su traza.”
Como se observa, en muchos casos nos encontramos con puentes que se vieron desbordados por el abundante caudal de precipitaciones y la crecida de ríos y arroyos en nuestra provincia.
En el mes de septiembre del mismo año, en distintos medios periodísticos se reflejó la siguiente información: “Por las inundaciones que se ocasionaron en la provincia de Buenos Aires tras las lluvias, un puente de la ruta 41 está cerrado por el desborde del Río Salado. El puente Manantiales ha sufrido el embate de las aguas y esta circunstancia genera una situación de peligrosidad y riesgo para los que transiten sobre el mismo por tal motivo se ha decidido restringir totalmente el paso sobre el mismo informaron desde Vialidad provincial”.
Teniendo en cuenta que muchos puentes en nuestra provincia son centenarios, creemos necesario e imperioso que se realice un exhaustivo control sobre los mismos, si es que no se están realizando, por eso este pedido de informes, en el que también queremos saber el método para optimizar la calidad del control de hormigones en obras de arte que se ha empleado.
De acuerdo a lo precisado por la Dirección Nacional de Vialidad se define como puente a una estructura que permite salvar obstáculos naturales como ríos, valles, lagos o brazos de mar; y obstáculos artificiales como vías férreas o carreteras, que se presentan en una determinada vía de comunicación. Esto debe entenderse en un sentido amplio, de forma tal que la vía puede ser desde un camino peatonal hasta un oleoducto.  La expresión obra de arte incluye tanto a los puentes como a las alcantarillas, así como a cualquiera otra estructura perteneciente a la obra vial (conductos, túneles, muros de sostenimiento, etc).“
En este sentido, debemos señalar que cuando nos referimos a puentes es tanto a los carreteros, ferroviarios, mixtos o puente-canal, emplazados tanto en zona rural, urbana, semiurbana o periférica y que salven ríos, arroyos, brazos de mar, carreteras o vías férreas, en forma absolutamente independiente de si se trata de un puente metálico o de hormigón, o si es un puente de luces moderadas o grandes.

Cabe destacar que con la reciente crecida del Río Paraná la Universidad Nacional del Litoral (UNL) controlará el estado de puentes sobre la ruta provincial 1 y sus respectivos canales de agua, por lo que Vialidad de la provincia de Santa Fe contará con información actualizada para actuar de manera preventiva y tomar recaudos ante la posible creciente del río. 

La decisión se adoptó en base a un convenio entre la UNL y la Dirección de Vialidad de la provincia de Santa Fe, rubricado por el rector Albor Cantard y el administrador general de la dependencia provincial, Juan José Bertero. Profesionales de la UNL realizarán trabajos de relevamiento topo- batimétricos en los puentes ubicados en la ruta provincial 1. Las tareas de control y medición sobre los canales de agua se realizan cada dos años, pero en esta coyuntura se decidió acelerar los plazos de ejecución. 

Este ejemplo de Santa Fé se podría tomar para nuestra provincia en el caso de que aún no se estuvieran realizando las tareas lo que presumimos es así por el solo hecho de inspeccionar visualmente el estado de los puentes en las numerosas rutas de nuestra provincia, las que por otra parte en su amplia mayoría se encuentran en un estado avanzado de deterioro y abandono.

Sin ser especialistas en el tema se pueden observar en algunos puentes con superestructura solamente en acero, láminas sueltas, desajustadas y con fisuras, en algunos casos no existe, o se encuentra muy deteriorada, la superficie de rodadura en los terraplenes de acceso para los mismos. 
En el caso de otros puentes observados de superestructura mixta o de hormigón, hay placas prefabricadas en concreto con fisuras transversales y longitudinales, superficies en madera deterioradas y bases estabilizadas en mal estado. Se observa infiltración, descomposición, fractura del concreto aledaño a las juntas, agrietamiento y desprendimiento generado por el asentamiento en los terraplenes de acceso, que conlleva a un aumento del impacto. Hay desniveles y baches generalizados en las carpetas asfálticas y además fisuras de diverso tipo. También se observan muchas barandas deterioradas.
La idea fuerza del presente proyecto es saber si la autoridad provincial del área está actuando sobre el tema en cuestión a los efectos de tomar todos los recaudos necesarios en los puntos críticos a los fines de actuar preventivamente ante futuras inundaciones que se puedan padecer en el territorio bonaerense.

