Ref. Proyecto de Ley regulando el Sistema de V.T.V.

EL H. SENADO Y LA H. CAMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE
BUENOS AIRES SANCIONAN CON FUERZA DE

LEY

TITULO |
SISTEMA DE VERIFICACION TECNICA VEHICULAR
(V.T.V.)

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1°: OBJETO
La presente Ley tiene por objeto regular el sistema de verificacion de las
condiciones técnicas de circulacion de los vehiculos que integran el parque

automotor radicado en Ia Provincia de Buenos Aires.

ARTICULO 2°: DEFINICION DEL SERVICIO

El sistema de verificacién Técnica Vehicular (V.T.V.) consiste en inspecciones
técnicas aranceladas, periédicas v obligatorias, a todo tipo de vehiculos
matriculados en la provincia de Buenos Aires. Se autoriza la circulacion
Unicamente de aquellos vehiculos que se encuentran en condiciones de
seguridad, de acuerdo a lo que por reglamentacion se establezca.

ARTICULO 3°. AMBITO DE APLICACION




El sistema de Verificacion Técnica Vehicular resulta de aplicacién en todo el

territorio de la Provincia de Buenos Aires.

ARTICULO 4°. NORMAS APLICABLES
El sistema de V.T.V. se regira por la presente ley, en concordancia con lo
reglamentado en la Ley Nacional de Transito N°24.449 y su Ley de adhesion
provincial Ley N°13.927 y modificatorias.

ARTICULO 5°. OBLIGATORIEDAD. PERIODICIDAD

Todos los vehiculos automotores, ftractores, carretones, acoplados Yy
semiacoplados destinados a circular por la via publica, radicados en la provincia
de Buenos Aires, estan sujetos a una Verificacion Técnica Vehicular (V.T.V.), a
fin de determinar el estado de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen

a la seguridad activa y pasiva, y a la emision de contaminantes.

ARTICUL.O 6°: PROHIBICIONES
En virtud de cumplir con la presente Ley queda prohibido el cobro de sobreprecio

o adicionales por cualquier servicio que se preste.

CAPITULO Il
DE LA AUTORIDAD DE APLICACION

ARTICULO 7°. AUTORIDAD DE APLICACION

La Autoridad de Aplicacién sera designada por el Poder Ejecutivo.

ARTICULO 8°. FACULTADES DE LA AUTORIDAD DE APLICACION
Seran facultades de la Autoridad de Aplicacion:
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1)
2)

3)

4)

5)
6)

7
8)

9)

Dictar el manual de procedimiento de V.T.V.
Establecer el canon final a cobrar al usuario, y por cada vehiculo y
motovehiculo.
Fijar la modalidad de entrega de obleas, certificados, y establecer el valor de
las mismas.
Establecer requisitos para la habilitacion de los talleres, en base a los
siguientes parametros:
a) Infraestructura edilicia.
by Equipamiento necesario.
c¢) Recursos humanos.
d) Todo ofro requisito que considere relevante a fin de cumplir la
presente.
Habilitar, suspender, dar de baja la habilitacion de talleres, supervisarios.
Fijar cronogramas y vigencias de la V.T.V. la que se establecera en funcion
de:
a) Modelo / uso del vehiculo.
b) Cantidad de Kilometros.
¢) Antigliedad.
d) Todo otro punto que la autoridad considere relevante a fin de cumplir
la presente.
Creacién del Registro Unico de Prestadores de Servicios de V.T.V.
Realizar campafias de comunicacion yfo difusion de informacion vinculada al
servicio.

Firmar convenios con otras jurisdicciones y con los municipios.

CAPITULO Il
DE LOS TALLERES
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ARTICULO 9°. PRESTACION DEL SERVICIO

Podran ser prestadores del servicio de verificacion técnica vehicular: aquellas
personas fisicas o juridicas que posean instalaciones que cumplan con los
requerimientos edilicios, de equipamiento y de recursos humanos que se
establezcan en la reglamentacion de la presente, a fin de optimizar el servicio

prestado.

ARTICULO 10°: CONTROLES ADICIONALES

En virtud de cumplir con la presente Ley, la Autoridad de Aplicacién y los talleres
habilitados a tal fin no podran solicitar, en forma previa o durante el proceso de
verificacion, ningun otro control adicional que no sea el ajustado a las condiciones

medioambientales y de seguridad vial de los vehiculos.

ARTICULO 11°: EXCENCIONES
Los vehiculos oficiales de dominio nacional, provincial y/o municipal asi como los
vehiculos especiales de bomberos y discapacitados motrices, estaran exentos

del arancel tarifario correspondiente a las respectivas categorias.

ARTICULO 12°: CONTRALOR

Las inspecciones en los talleres habilitados para la prestacién del servicio seran
realizadas por fa Autoridad de Aplicacion. Se haran de acuerdo las formas y
condiciones que se establezcan en la reglamentacion. Podran realizarlo por si o

por convenio con terceros u otros organismos estatales.

ARTICULO 13°: REGISTRO DE PRESTADORES

Créase el Registro Unico de Prestadores de Servicios de Verificacion Técnica
Vehicular que sera confeccionado por fa Autoridad de Aplicacion en donde
constaran:




a) Actuales Prestadores de Servicio;

b) Talleres que realicen la Revisién Técnica Obligatoria (R.T.0.) vy que
se habiliten a los fines de realizar la V.T.V. en territorio bonaerense;

¢) Los que en el futuro se inscriban como Prestadores de Servicios,

d) Los municipios soliciten ser prestadores.
CAPITULO IV
DIPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 14°: La presente Ley comenzara a regir a partir de la finalizacion de

las concesiones de V.T.V. actuales.

ARTICULO 15°: Deréguense toda otra norma que se oponga a la presente.__
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ARTICULO 16°: Comuniquese al Poder Ejecutivo. // ~
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FUNDAMENTOS

El sistema de Verificacion Técnica Vehicular (V.T.V.)' esta normado por la
Ley Nacional de Transito N°24.449 y su Ley de adhesion provincial Ley N° 13.927
y modificatorias. Esta iniciativa responde la necesidad de especificar la forma en
la que se llevara a cabo el proceso asi como tambien mejorar el servicio por medio
del cual los usuarios obtendran certificaciones habilitantes para poder circular en

el &mbito provincial.

El sistema actual ha sido disefiado con concesiones, las que han sido
otorgadas por un plazo de 20 afios de manera exclusiva, excluyente, monopdlica.
Se eligi dividir la provincia en zonas geogréfica, donde cada una de ellas abarca

varios distritos de acuerdo a la cantidad de vehiculos radicados en cada zoha.

En vistas de que las concesiones actuales se encuentran proximas a vencer,
queremos impulsar un marco juridico que se base en nuevos principios que lo

informen:

a) Inmediatez entre el vehiculo / usuario / titular y la planta verificadora;

b) Bajar los costos, como consecuencia de que el nuevo sistema NO contenga
en la tarifa la “amortizacion de la inversion”,

¢) Que las plantas verificadoras tengan un mejor nivel de cobertura territorial
hasta lograr, al menos, una por Distrito;

d) Que las plantas que deseen hacer las inversiones necesarias puedan en
sus mismas instalaciones brindar el servicio de V.T.V y R.T.O (Revision
Técnica Obligatoria), como asimismo otros servicios a los vehiculos

vinculados a la seguridad vial;




e) Posibilitar el ingreso al sistema de nuevos prestadores, sean personas
fisicas o juridicas;

f) Para lograr la habilitacion de una planta de V.T.V. se debera cumplir con los
requisitos que exija la Autoridad de Aplicacién en cuanto a infraestructura
edilicia, equipamiento técnica y recursos humanos, todas inversiones

privadas;

Queremos lograr el estricto cumplimiento de la normativa, no bajar el nivel de
exigencia laV.T.V.,y, alavez, que la misma no represente un inconveniente para

los usuarios.

En razén de ello es que vemos la necesidad de presentar una iniciativa
legislativa en vistas de que las concesiones otorgadas a las actuales empresas

prestadoras del servicio, se encuentra préximas a vencer.

Es preciso mencionar que las plantas actuales, seguiran funcionando en forma
automatica con la licencia/habilitacién para brindar el servicio, pero no lo haran en

forma exclusiva, ni excluyente y menos en forma monopolica por un plazo dado.

De este modo, a las 71 plantas verificadoras, ingresarian a prestar el servicio
mas de 40 plantas nacionales que ya se hallan radicadas en el territorio
bonaerense, sin perjuicio de que en el futuro nuevos inversores puedan solicitar la

habilitacion de otras plantas, donde la autoridad de aplicacion lo crea necesario.-

Es en este sentido, en el que el presente proyecto tiene como objetivo
primordial “salir” de un sistema monopdlico y exclusivo, a la vez que

garantizar la "efectiva” cobertura territorial del servicio.
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La nueva norma prentende, por un lado desregularizar el sistema posibilitando
que las actuales plantas de R.T.0. (perienecientes al sistema nacional de
verificacion) puedan prestar el servicio provincial y, por el otro, potenciar la apertura
de plantas o talleres nuevos, ajenos al nimero estanco que hoy concesiona el

servicio.

Es decir, generar las condiciones para que cualquier persona que decida invertir
en un taller verificador -que pueda dotarlo del equipamiento, la tecnologia, la
infraestructura edilicia y el recurso humano necesario para brindar el servicio de

acuerdo a lo establecido por la normativa vigente- pueda hacerlo.

Los operadores que actualmente brindan la R.T.O, cuyo taller se encuentre
radicado en el territorio bonaerense y haciendo las adecuaciones necesarias,

pueda prestar el servicio de VTV provincial, homologando asl ambos servicios.

Cabe destacar que la competencia entre Nacion y Provincia se clasifica de la
siguiente manera:
- Aquellos cuya finalidad es el transporte (ya sea cargas o pasajeros) que estan
regulados por Consultora Ejecutiva Nacional del Transporte (CENT) que es quien
controla y administra el sistema R.T.O..
- Aquellos de uso particular y los de transporte cuando su “tara” es menor a 3500
kilos, estan sometidos a la jurisdiccion de la Provincia de Buenos Aires, por tanto

sujetos ala V.T.V.

En el nuevo sistema propuesto por la presente Ley, el usuario del vehiculo
NO tendra confusiones ni problemas, verificarda en una Unica planta

autorizada/habilitada y alli sabran “calificar” si sera sometido a una R.T.O o una




V.T.V, expidiendo el correspondiente certificado y oblea. En el futuro, seguramente

Naciéon y Provincia unificaran el sistema.

Con esta iniciativa, estamos poniendo fin al actual sistema monopélico,
exclusivo y excluyente que elimina los plazos de concesién y fomenta la creacion
de un sistema “abierto”, dando la posibilidad de que el usuario elija en forma
libre donde obtener el servicio de verificacion. La Provincia sera una Unica

zona a eleccion del usuario.

De este modo, al menos se duplicara el nimero de los talleres, teniendo en
cuenta que a los existentes se e suman los que prestan el servicio nacional, méas

lo que quieran hacerlo en forma privada.

Otro aspecto no menos impoitante abordado en fa presente legislacion, es
la necesidad de analizar y redefinir las tarifas que se cobran a los usuarios de ia
VTV en las obleas adquiridas a través de este sistema provincial. En la nueva Ley
se establece que dichas obleas sigan siendo provistas por el Estado provincial a
los prestadores del servicio de VTV, razén por la que la percepcion que recibe la

Provincia no se veria afectada.

Dentro del costo de la oblea gue se cobra actualmente, contempla la
“amortizacién del sistema”. Como la infraestructura ya esta instalada y amortizada,
la nueva tarifa NO debe contemplar ese rubro. El costo deberé ser inferior.

Es por eso que apuntamos a un desglose de esa tarifa que, con la
aprobacion de la presente, se daria de manera automatica por ser un sistema

privado cuyo riesgo lo corre el inversor y su amortizacion NO estaran atados a una
tarifa.
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Este paso significa un acto de justicia para el usuario que dejaria de pagar
algo inexistente ademas de un beneficio econémico por reducirse el precio final de

la oblea.

Cabe destacar también, que esta iniciativa promueve la designacion de una
Autoridad de Aplicacién cuyas atribuciones le seran designadas por la presente
Ley y que determinard los requerimientos que deberan cumplir tanto los usuarios

como los prestadores del servicio de V.T.V.

Tendra a su cargo también, la ejecucion del sistema de sanciones por
incumplimiento que va desde las multas para los usuarios que no realicen el control
de sus vehiculos en los tiempos estipulados, hasta para los prestadores de

servicios quienes podran -incluso- perder su habilitacion.

El ejercicio del poder de policia y control del sistema, estara bajo la 6rbita
de la Autoridad de Aplicacion, la que por medio de convenios podra delegaria o

compartirla con los municipios.-

Es por lo expuesto, que consideramos que la presente iniciativa representa

una propuesta superadora a la hora de establecer una norma que regule
°

-

de VTV. -

y

/
Por todo ello, solicito a los legisladores que’/ me acompafien con la

aprobacién de la presente iniciativa.

. /
. Est. RICARDOD uss/g!fﬁ?‘-
e Diputado

Hloque Frente-ghovador
H. G, Diputados Péla. de Bs As,




