EXPTE. - 'OM y22.28

Phovincia de Berncs SHhes
Honowalle Camaea e _@’yw/aaéd’

El Senado y Camara de Diputados de la Provincia de Buenos Aires

sancionan con fuerza de
LEY

Articulo 1.- Objeto. Establézcase la obi'gaﬁoriedaéi de:brindar educacion integral

vial en los establecimientos educativos de todos los niveles.

Articulo 2.- Alcance. Todos los establecimientos educativos de gestién publica, y
privada de la Provincia de Buenos Aires fes’ﬁara’m alcanzados por la presente ley, vy
deberan incorporar en sus contenidos; curriculares una ftematica y/o materia
especifica relacionada con la educacion finfcégr'ai vial, que defina oportunamente la

Autoridad de Aplicacion.
Articulo 3.- Propdsito. La presente ley tiénefcomo bfopésito:

= Garantizar a los alumnos vy las aéumjaé de la Provincia de Buenos Aires, el
derecho a recibir educacion vial, y el acc_:es?i:: igualitario y democratico de todos los
nifos, nifias, adolescentes, jovenes, a cdno{:imientos, habitos y practicas centrales
para la proteccidén de la vida y su bieres*‘iar fisico y psiquico, que incluyan los

construidos por grupos humamos que habitan diferentes contextos.
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+ Sensibilizar y concientizar sobre los riesgoé y precauciones viales.
- Reducir a través de la educacion la tasa de siniestralidad

« Acceso universal y democratico a conocimientos y saberes relevantes sobre

normas, reglas y principios vigentes sobre el transito:

Articulo 4° - Autorizase al Poder Ejecutivo de la Provincia de Bs. As. a efectuar
las adecuaciones presupuestarias que resulten necesarias para el cumplimiento

de la presente Ley.

Articule 5° - Comuniquese al Poder Ejec=uti§ro.
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FUNDAMENTOS

La seguridad vial compone una politicei dé Estaéio, desde el afic 1984, la Ley
Naciona! de Transito N° 24.449, en el :ar‘t;?Q,:inciso a, dispone la necesidad de
incluir la educacion vial en todos los nive:lesfdé ensefianza para el correcto uso de
la via publica, cumpliendo asi con el objeé’t%v’b de la prevencion y la baja de la tasa
de siniestralidad en el pais. La Provincia de Buenos Aires adhiere, a las Leyes
Nacionales 24.449 y 26.363...7. La Ley 24449 “ARTICULC 9° — EDUCACION
VIAL. Establece el correcto uso de la vfa:f publica, alli se dispone: a) Incluir la
educacion vial en los niveles de enseﬁanzé preescolar, primario y secundario; b)
En la ensefianza técnica, terciaria Yy uéniversétaria, instituir orientaciones ©

especialidades que capaciten para servirios distintos fines de la presente ley...”

Es el Estado quien debe garantizar las fﬁondicidnes'minimas de movilidad, de
ejercer el control y la sancion en los casos Eéde incumplimiento de la normativa que
regula dicha circulacion, también es fesi)onsabiiidad del Estado promover e
impulsar una nueva cultura vial en fodos ‘los niveles educatives, que apunte a

mejorar la calidad de vida de todos y todas, a fomentar el respeto por los otros y
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otras v de nuestras autcridades, siendo fﬁn&amentés péra la formacién de buenocs

futuros ciudadanos,

Al tratarse de acciones que deben convertirse en habitos, la educacién vial cobra

especial importancia cuando los ninos to@a\ffa'no son conductores, 0 no suelan ir
solos por la calle. La escuela se con\g'/ieﬁe entonces en uno de los agentes
principales, junto a la familia, encargada de ensefiar e incentivar los valores y
buenas practicas en seguridad vial, de la misma mariera que en otros ambitos. Por

ello, debe ser incluida de manera trasversal en las diversas materias escolares.

El propésito de la educacion vial es géné_ra’r en los futuros ciudadanos y las

ciudadanas valores, comportamientos y a;ctiﬁjdes que propendan a la preservacién
de la vida, contribuir a modificar numeroéasfccénduttas inapropiadas instaladas en
la sociedad, para mejorar la calidad de v1da de los seres humanos. Las referidas
conductas, por sus caracteristicas, sueéjenéresustar potencialmente peligrosas vy

tienen como protagonistas particularmente a'los jGvenes

La idea es acompanar desde la nifez, céménzan{fb' desde el nivel inicial, cuando
se comienza a vivir la vida pUblica cgom'b pasajerc o pasajera, conductor o
conductora de bicicleta, incluso el rol de a{:ompaﬁante del padre o madre en el
transito hasta que comienza a tomar ;kn lugar mas protagonice, siempre
haciéndolo desde la conciencia, el réspéto, la responsabilidad individual, vy

comprometerse con los y las demas.

En este contexto se considera la educacion vial como un proceso educativo
continuo integral y permanente, somefido a ‘constantes actualizaciones vy

articulacion de las diversas disciplinas y iexperiencias educativas que, tiene como
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proposito formar a las personas para el téso';adecuéadoj responsable y solidario del
espacio publico y desarrollar conciencia ‘}Eaﬁj por lo que es primordial, como parte
de la politica piblica en la materia, desgrrdliar acciones educativas sistematicas,
de formacién docente vy luego transmitido a cada alumno, promoviendo e
impulsando una nueva cultura vial a part'sr’% del sistema educativo que apunte a
mejorar la calidad de vida de todos ios biudadanos. Esto implica asumir la tarea
central de formar a los ciudadanos para la 'icomprensién de la compleiidad de las
situaciones de transito en la via publica, el conccimiento de las regulaciones que
favorecen la circulacion segura, la reﬂe}(iéh sobre las causas que provocan los
altos indices de siniestralidad y la toma de cbn'cien!céa orientada a la prevencion de
siniestros viales y promover un progresivo cambio cultural en nuestra conducta

vial.
Los objetivos de la Educacion Vial son ios siiguéentes:

e Evitar los accidentes de trafico. :

o Internalizar el rol del conductorgdeéignadé.-

e Reducir las muertes y !esioneséprc}ducidas pdé’ accidentes viales.

e Crear actitudes de prevencion. _

e Tener un comportamiento ade;uédo corﬁo péatén en el uso de las vias
publicas y fomentar actitudes de convivencia ciudadana.

o Utilizar adecuadamente y con éeﬁtido de responsabilidad los transportes
particulares. _ _

e Utilizar adecuadamente el tran spcﬁirte pa}bﬁéof

e Crear actitudes de respeto a las normas. -
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e Fomentar el respeto hacia los
mismos como servidores en la

Crear habitos de prudencia en

MRy
g
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agentes de circulacion entendiendo a los
vigilancia v ordenacion del trafico.

siacion al trafico.

Conocer y practicar las primeras medidas de seguridad en caso de

accidente, asi como las normas de sccorrismo y primeros auxilios.

ciclomotores.

Es imperioso profundizar en la educacid

observatorio vial de la Provincia de Bue

1.459 personas fallecidas por siniestros

y 352 mujeres. El numero de varones fal
- En cuanto a la edad, el 40,4% de los
este grupo etario los varones que faflece
- El 41,8% de los/as fallecidos/as fug

vehiculos. Los/as peatones/as fallecidos.

Comportarse de manera respéns’éb!e enla conduccidén de bicicletas y

n, ya qaﬁeg segi’zn cifras informadas por el
éos% Aires: “En el afio 2019 se registraron
ﬁafies de los cuales 1.089 fueron varones
Fecip’o's es: 3 veces superior al de mujeres.
aﬂeé:ff'a'c:»s/a'sE tenian enfre 15y 34 anos. En
n r'f?uifipifcan por 4 al nimero de mujeres.

éroh fos propios conductores/as de los

as fueron el 12,5%. - Los vehiculos con

mayor proporcion de fallecidos/as fueron {os automaoviles, con el 43,8% de los

casos. Mientras el grupo de las mujeres siguié esta tendencia, acumulando el

44,9% de las victimas en ia misma caétegpria. En el grupo de fos varones, en

cambio, es la motocicleta el vehicufcé gue concenira fa mayor cantidad de

fallecidos, con el 45,5%. - La mayorf’% de los siniestros con victimas fatales

ocurrieron en calles del gjido urbanc (398%) Por otra parte, dentro del grupo de

Jos/as fallecidos/as en ruta, se observa que fa mayor incidencia corresponde a fas

rutas nacionales (263 casos), en comparaéién con fos 180 casos registrados en

las rutas provinciales. - La proporcion

de fallecidos/as entre los denominados
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usuarios vulnerables por tipo de via, n?ue;stré una méyor cantidad de victimas
fatales en calles urbanas: siendo entre !%s/?s peatones/as el 63,6%, entre los/as
ciclistas el 75% y enire los/as moz‘ocicfiétaé el 74,8%. - Entre los que viajan en
automovil, el 74,0% de los casos de \fictimas fatales ocurrieron en rufas
(nacionales o provinciales), autopistas ¥ aﬁtovfas. - En promedio, los sabados y

domingos fallecieron 5 personas por dia, mientras que de lfunes a viermnes ef

promedic es de 3 fallecidos/as por: dia. Lesionados/as - El numero de
lesionados/as en sinfestros viales en ia f?rogi/incfa ascendié a 44.218 en 2019. De
éstos, casi dos tercios fueron varones y ué_’r fercio mujeres. - El comportamiento
gtario de los/as lesionados/as sigue un _pa_z‘rén similar al de los fallecidos/as en
este tipo de eventos. La fercera parte d:e todos los/as lesionados/as son varones
jévenes de 15 a 34 afios (31,2%). 7 No ée incluyen peatones o siniestros sin

identificar Ministerio de Hacienda y Finanzas | Subsecretaria de Coordinacion

Econdmica y Estadistica] Direccion Prq_vfﬁé:s’af de Estadistica 13 - En 2019 se
lesionaron alrededor de 127 personas p{}r dia. Evolucién 2017-2019 - Entre el afio
2017 y 2019, fallecieron como consecuénc}'a de un siniestro vial un promedio de
1.391 personas por afio, mas de la cuain‘afparfe de ellos (26,8%) personas muy
jovenes con menos de 25 afios de eda;id. - Analizados segun el vehiculo de la
victima, la motocicleta fue la de mayor prévé!encia en los eventos con fallecidos/as
durante los afios 2017 y 2018, mientras cjue en 2019 el automdévil presento un

crecimiento del 33,5%, ubicandose en ef 5primer lugar. - A lo fargo del periodo

puede verse un aumento en la cantidad :defeventos- con heridos/as del 7,1% entre
2017 y 2018 y un posterior amesetamjeﬂfo dado por el aumento en 0,1% de

casos, entre el afic 2018 y 2019. - E! horario de ocurrencia de los eventos
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presenta similitudes a lo fargo del periodo, :;sfendof durante el dia el momento d

mayor cantidad de siniestros con heridos/as ( 60%).”

El cambio cultural que necesitamos para transitar poi‘ ciudades, rutas y calles mas

seguras debe profundizarse a través de la educacion de los nifios, nifias y jévenes

comenzando desde nivel inicial, va qu{e inclusc se puede generar conciencia

desde las infancias hacia las familias.

Por los motivos, aqui expuestos, y por la importancia de la problematica en

cuestion, solicito a mis colegas legisladores acompafien el presente proyecto.




