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PROYECTO DE LEY

EL. SENADO Y LA HONORABLE CAMARA DE DIPUTADOS
DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES SANCIONAN CON FUERZA DE

LEY

Estableciendo los derechos y obligaciones de los Usuarios de Autovias Rutas y

Caminos en el Territorio de la Provincia de Buenos Aires

ARTICULO 1° La presente Ley tiene por objeto Ia regulacién de los derechos y obliga-
ciones de los usuarios de autopistas, autovias y rutas en el territorio de la provincia de
buenos aires, en tanto su mantenimiento y explotacién se encuentre concesionado a
personas distintas de la administracion central nacional, provincial o los municipios, por
configurarse una relacién de consumo sujeta a los principios rectores que emanan del
articulo 42 de la constitucion nacional, el articulo 38 de la constitucidn de la provincia, la

ley Nacional 24240 y la ley provincial 13133.

ARTICULO 2°: Los derechos asignados a los usuarios en la presente ley se consideran
de orden publico, y no pueden ser objeto de renuncia ni restriccion por la autoridad de
aplicacion ni por las concesionarias que explotan el servicio de las autopistas autovias y
rutas en la provincia.

Seran nulas las normas que desnaturalicen, restrinjan o pongan obstaculos al ejer-
cicio de los derechos aqui consagrados, en cuanto impongan cargas o el cumplimiento
de recaudos superfluos o infundados que no sean imprescindibles para el ejercicio de

ios derechos mencionados.

ARTICULO 3°: Los USUARIOS tienen ios siguientes derechos fundamentales:
a) Circulacién: A utilizar las rutas, bienes y servicios comprendidos en la CON-
CESION. No podra prohibirse o limitarse dicho uso a persona fisica o juridica

alguna, siempre que cumpla con las normas vigentes, en especial en materia
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b)

d)

de Transito y Seguridad Vial (Ley Provincial N° 13.927 y Leyes Nacionales N°
24.449, N° 26.363 y sus modificatorias), sus normas reglamentarias y comple-
mentarias, salvo que existan razones de seguridad que asi lo Justifiquen o
supuestos de caso fortuito o fuerza mayor.

Seguridad: A circular en condiciones de seguridad para el transito, las que
deberan ser provistas por la CONCESIONARIA dentro del ambito sujeto a su
explotacion. La seguridad esta relacionada con el mantenimiento en buenas
condiciones de la caliada, y del estado de sefializacion de la misma. Los ser-
vicios prestados por la CONCESIONARIA deben ser suministrados en forma
tal que, utilizados en condiciones previsibles o normales de uso, no presenten
peligro alguno para la salud o integridad fisica de los USUARIOS.

Calidad: A exigir de la CONCESIONARIA la prestacion de los servicios con-
forme a los niveles de calidad aplicables definidos por la autoridad de aplica-
cion.

Informacién: A recibir informacién detaliada sobre los servicios que la CON-
CESIONARIA preste a fin de poder utilizarlos integralmente. Igualmente tienen
derecho a conocer con la debida anticipacion cualquier circunstancia que al-
tere el transito y los servicios. El régimen tarifario aprobado y sus eventuales
modificaciones deberan ser puestos en conocimiento de los USUARIOS con
la publicidad suficiente y de manera previa a su aplicacion con una antelacion
minima de 30 dias. La Informacién a que se hace referencia en el presente
inciso debera estar disponible en cada Estacion de Peaje, mediante carteleria,
folletos, etc. asi como en medios masivos de comunicacion. El derecho a la
informacion a que se refiere el presente inciso podra ser ejercido por los
USUARIOS ante la CONCESIONARIA, y frente al ORGANO de CONTROL, si
aquélla no lo satisficiera adecuadamente. Tanto la CONCESIONARIA como el
ORGANO de CONTROL deberan disponer de medios informaticos para sa-
tisfacer adecuadamente este derecho a distancia mediante una pagina web y
un servicio de correo electronico o de chat, sin necesidad de que el usuario

deba trasladarse hasta las oficinas de los mismos.
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e) Quejas y sugerencias: A expresar sus sugerencias y/o deducir las quejas que

f)

considere pertinentes, en lo relativo a las obligaciones contractuales del con-
cesionario. El Libro de Quejas y Sugerencias es el medio idoneo para la for-
mulacion de sugerencias y quejas. El libro de quejas sera Informatizado y
el usuario completara en el un formulario con todo lo relativo a la misma. Toda
sugerencia y queja asentada en dicho Libro deber ser puesta en conoci-
miento del ORGANO DE CONTROL, dentro de los DIEZ (10) dias de realizada,
juntamente con el descargo que realice la CONCESIONARIA. Dicho descargo
debera ser puesto en conocimiento de los USUARIOS, a través de comunica-
cioén electrénica o medio informatica utilizado, dentro de ios DIEZ (10) dias de
recepcionada la queja. Cuando se trate de un reclamo referente al ejercicio de
un derecho subjetivo y/o se persiga la imposiciéon de sanciones o multas a la
concesionaria, el 6rgano de control resolvera sobre las mismas aplicando los
principios de la ley Nacional 24240 y |a ley provincial 13133 y su procedimiento,
utilizando el proceso electrénico y audiencias por videoconferencia a distancia
sin que el usuario deba concurrir fisicamente a sus oficinas, segun los meca-
nismos que establezca la reglamentacion.

Tiempos de espera maximos y niimero maximo de vehiculos detenidos
en cada barrera: A que el tiempo transcurrido entre el momento en que se
posicionan en el carril y el momento de pago no supere los siguientes tiempos,
salvo casos fortuitos o de fuerza mayor:

- CUATRO (4) minutos para vias manuales exclusivas para automéviles.

- SEIS (6) minutos para vias manuales de transito mixto.

El niimero maximo de vehiculos detenidos en una sola fila para el pago de
peaje no podra exceder en ningidn caso los TREINTA (30) vehiculos. En caso
que la capacidad de operacion de una barrera de peaje sea superada por la
demanda, se liberara el paso hasta que la operacion pueda realizarse con
ajuste a los tiempos maximos de espera y de longitud de cola estipulados. Esta
liberacion sera automatica, debiendo las concesionarias adaptar sus sistemas
electrénicos para detectar estos parametros, aun en las cabinas de Telepase

o sistemas automatizados de cobro.



EXPTE, D- 1R jog.04

151° Perfodo Legislativo
1983 —2023

@W é @M 2 "4 Ailos de Dentocracia Argenting”

g)

h)

Cuando haya controles policiales de rutina a menos de 10 kilometros de una
estacion de peaje, los mismos deberan levantarse e interrumpirse por 30 mi-
nutos asegurando gue no quede ningln obstaculo en la via publica, siempre
que la fila de autos supere los 500 metros, renovandose por otros 30 minutos
y asi sucesivamente.

Circular sin Reductores de velocidad fijos: Prohibese la instalacion de re-
ductores de velocidad fijos o permanentes en las proximidades de la cabinas
de peaje. Los reductores de velocidad que se instalen en las cabinas de peajes
deberan contar con sistermas mecénicos que permitan su remocion y liberacion
automatica en los casos del inciso anterior, cuando la cola de autos supere
dichos limites o el tiempo de espera. Asi mismos dichos reductores deberan
quitarse automaticamente en el Horario Pico de circulacién, para las cabinas
con Telepase o sistemas de cobro automatizado.

Excepcion de pago: Estan exentos del pago de peaje los vehiculos que se
enumeran a continuacion:

1) Las ambulancias.

2) Los vehiculos de las fuerzas armadas, de seguridad y Defensa Civil cuya
cédula de identificacion vehicular este a hombre de la institucidn exceptuada
o que fehacientemente demuestre que esté al servicio de la misma.

3) Los vehiculos de servicio contra incendios (Bomberos).

4) Los vehiculos cuya titularidad pertenezca, o en los cuales se trasladen per-
sonas con discapacidad, con la sola exhibicion del Certificado Unico de Dis-
capacidad (CUD), salvo el traslado a titulo oneroso. Aun cuando el vehiculo
sea conducido por terceros, se presume que esta al servicio de la persona con
discapacidad con la mera exhibicion de la cedula verde y el CUD del titular del
vehlculo. No se podran imponer ni exigir ningln otro requisito para el ejercicio
de este derecho. La concesionaria dispondré de un telepase gratuito para los
vehiculos de titularidad de las personas con discapacidad, que podran optar
por esta modalidad simplemente presentando el CUD y la cédula verde del
vehiculo que desean inscribir ante la Concesionaria. Esta modalidad solo apli-
cara a un vehiculo a la vez pudiendo modificarse en cualquier momento a pe-

ticion del usuario.
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5) Los vehiculos cuya titularidad pertenezca, o en los cuales se trasladen per-
sonas con una enfermedad prelongada que exceda los 30 dias, salvo el
fraslado a titulo oneroso, cuando deban pasar un peaje para realizar el trata-
miento. La concesionaria otorgara un carnet de pase libre por el tiempo que
dure la enfermedad y solo podra exigir certificado médico donde conste la en-
fermedad, el plazo y lugar de tratamiento. A los fines de este beneficio se con-
siderara tratamiento toda practica médica realizada fuera del lugar de residen-
cia del paciente. El beneficio tendra un plazo minimo de vigencia de 6 meses
tras lo cual la concesionaria podra exigir la presentacion de nuevo certificado
medico actualizado.

8) Los vehiculos al servicio de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Bue-
nos Aires y del ORGANO DE CONTROL siempre que estén perfectamente
Identificados.

7) Los vehiculos de ex soldados: conscriptos y civiles que hubiesen partici-
pado en las acciones belicas desarrolladas en el Teatro de Operaciones de
Malvinas y aquellos que hubiesen entrado efectivamente en combate en las
acciones bélicas desarrolladas en el Atlantico Sur, encuadrados en el marco
de la Ley 14.486. Para hacer efectiva la exencion al pago del peaje, las perso-
nas ex -combatientes enmarcados en la Ley 14.486 deberan acreditar tal con-
dicion ante la concesionaria, tramite que sera realizado a distancia por la pa-
gina web o mail de la misma, salvo que el beneficiario optare por concurrir
presencialmente a sus oficinas. Esta exencion, una vez concedida, NO tendra
vencimiento ni requerira de renovacién alguna.

8) Todos los usuarios de automéviles (CATEGORIA 1) cuyos propietarios
acrediten lo siguiente: En la Estacion de Peaje de Samborombédn: las personas
que residan en forma permanente, propietarios lindantes a zona de camino o
trabajen entre el km. 80 y 93 de la RP N° 2. En la Estacién de Peaje de Maip(:
las personas que residen en forma permanente, propietarios lindantes a zona
de camino o trabajen entre el km. 263 y 273 de la RP N° 2 y los de residencia
permanente en la localidad de Santo Domingo, ubicada sobre la RPN° 62 a 15
km. de la RPN° 2. En la Estacion de Peaje de La Huella, km 240: las personas

que residen en forma permanente, propietarios lindantes a zona de caminc o
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trabajen entre el km. 230 y 250 y los de residencia permanente en las locali-
dades de General Conesa y Villa Roch. En la Estacion de Peaje de Gral. Ma-
dariaga, Km. 28 de RP N° 74: las personas que residen en forma permanente,
propietarios lindantes a zona de camino o trabajen en la localidad de General
Madariaga. En la Estacién de Peaje Mar Chiquita Km. 483 de RP N° 11 : las
personas que residen en forma permanente, propietarios lindantes a zona de
camino o trabajen en las localidades de Mar Chiquita, La Caleta, Mar de Cabo,
Carnet Norte y Santa Clara del Mar.

9) Los demas vehiculos o personas que disponga la autoridad de aplicacion o

el contrato de concesién y sus normas reglamentarias.

En los casos del inciso “h” apartados 4 y 5, cuando la concesionaria juzgue que
hay fraude en la obtencion o el ejercicio del beneficio, y valiéndose de las pruebas que
tuviere, podra requerir al érgano de control la revocacion del beneficio, el cual resolvera
fundadamente y previa sustanciacién con el Usuario Beneficiario, quien tiene derecho a
ejercer su defensa y descargo por todos los medios de prueba a su alcance. El procedi-
miento serd por medios electronicos y audiencias por videoconferencia, solo excepcio-
nalmente o a pedido del usuario se requerira su presencia o traslado a las oficinas de la
concesionaria o del 6rgano de control.

En los casos del inciso “h” apartado 8 y del inciso “a” del articulo 7, la renovacion

del beneficio sera en un plazo no inferior a 2 afos.

ARTICULO 4°: DE LAS OBLIGACIONES DEL USUARIO. Sin perjuicio de las obligacio-
nes que surjan de otras normas vigentes, los USUARIOS tienen la obligacion de:
a) Pago: Abonar la tarifa de peaje establecida para la categoria de sus respectivos
vehiculos, antes de trasponer cada barrera de peaje.
b) Conducta debida: Utilizar las zonas concesionadas respetando lo dispuesto por
la Ley de Transito Provincial N° 13.927 y Leyes Nacionales N° 24.449 y N° 26.363,
sus normas reglamentarias, complementarias y las que la reemplacen. Asimismo,
deberan respetar las recomendaciones dadas por las Autoridades competentes
en materia de Seguridad Vial. En todos los casos, los USUARIOS deberan actuar

con cuidado y prevision, evitando causar dafios a las instalaciones.
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¢) Reparacion de Daifios: En caso que adopten una conducta indebida deberan re-
sarcir los dafios y perjuicios que produzcan por su culpa o negligencia a cualquiera
de los bienes comprendidos en la CONCESION, incluidos los dafios a la calzada
o a su estructura, carteleria, barandas de defensa, alambrados, instalaciones, etc.

d) Obstruccion de las Vias de Peaje: Abstenerse de realizar acciones que consti-
tuyan una forma voluntaria de obstruccién a cualquier via de peaje. En tal circuns-
tancia la CONCESIONARIA estara facultada a remover al USUARIO y/o a su
vehiculo, de la o las vias obstruidas, a cuyos fines podra requerir el auxilio de la
fuerza publica.

e} Residuos: No arrojar ni depositar residuos fuera de los recipientes destinados a
tal fin que se encuentren ubicados en las Estaciones de Peaje, Areas de Servicio
y demas sectores donde esté prevista la detencion de vehiculos, colaborando de
esta forma a mantener la limpieza general de la ZONA DE CAMINO y areas cit-
cundantes.

ARTICULO 5° La violacion de los derechos enumerados en el articulo 3 dara lugar las
sanciones gue correspondan a la concesionaria, asi como el resarcimiento de los dafios

al usuario y la aplicacion del dafio punitivo.

ARTICULO 8°; Medios de Pago. Las empresas concesionarias deberan contar con me-
dios de pago electronicos en todas sus cabinas, incluyendo codige QR y pago mediante
tarjetas de débito y crédito con ia tecnologia “contactless”.

ARTICULOQ 7° Segmentacién de tarifas. Las tarifas aqui establecidas tienen por objeto
de equilibrar la ecuacién econdmico-financiera de las empresas concesionarias a los fi-
nes de hacer frente a los beneficios tarifarios establecidos en el articule 3, asi como
también garantizar una tarifa justa atendiendo la capacidad econémica de los usuarios y
la realidad territorial de la provincia. Para ello se establecen las siguientes tarifas dife-

renciales respecto de la tarifa general:

a) Tarifa bonificada: La tarifa bonificada consistird en un precio de la pasada

que sera el cinco por ciento (5%) de la tarifa maxima que este autorizada a
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b)

cobrar la Concesionaria. La misma se abonara a mes vencido. La factura men-
sual se remitira al mail que denuncie el usuario, el que tendra derecho a abo-
narla con tarjeta de débito o crédito, billeteras virtuales o agentes de cobranza;
asi como también por medio de débito automatico en cuentas bancarias o tar-
jeta de crédito. Contendra el detalle de las pasadas y el precio autorizado por
el 6rgano de control. La falta de pago de la factura al vencimiento importara la
suspension automatica del beneficio, renovandose automaticamente el mismo
al cancelar la deuda. Tendran derecho a esta tarifa los propietarios de vehicu-
los que tengan domicilic o trabajen: 1) en la localidad de Chascomus o Lezama
para acceder al beneficio de la Estacidn de Peaje Samborombon; 2) en la
Localidad de Maipt y General Guido para acceder al beneficio de la Estacion
de Peaje de Maipu; 3) en los partidos de Municipio de La Costa, Pinamar, Villa
Gesell, Gral. Lavalle, Madariaga y Mar Chiquita, para acceder al beneficio de
las Estaciones de Peaje de La Huella, Mar Chiquita y Gral. Madariaga.

Tarifa con recargo: créase una tarifa con recargo destinada a usuarios con
alto poder adquisitivo. Esta tarifa tendra:

1) Un recargo del 20% sobre el precio autorizado a cobrar por la concesionaria,
para los vehiculos cuyos ftitulares residan en barrios cerrados, clubes de
campo, countrys, barrios privados, y emprendimientos inmobiliarios similares.
2) Un recargo del 30% sobre el precio autorizado a cobrar por la concesionaria,
para los vehiculos cuyos titulares posean 3 o mas vehiculos, y/o 3 0 mas in-
muebles.

3} Un recargo del 50% sobre el precio autorizado a cobrar por la concesionaria,
para los vehiculos considerados de alto valor, que superen la valuacion fijada
por la autoridad de aplicacién, la que sera actualizada trimestralmente y no
podra ser inferior a 2.5 veces el promedio del valor minimo de venta al pablico
del vehiculo cero kildmetros mas baratos del mercado, que informe la Asocia-

cién de Concesionarios de Automotores de la Republica Argentina (ACARA).

En el beneficio establecido en el inciso “a”, la tarifa sera del diez por ciento

(10%) del precio maximo, para usuarios que, ademas, resulten incluidos en el inciso “b”
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apartados 1 y 2. Estaran excluidos de este beneficio los vehiculos considerados de alto
valor en los términos del inciso “b” apartado 3.

Para acceder a la tarifa del inciso “a”, solamente se requerira: para acreditar el
domicilio acompaiiar la cedula verde donde conste la radicacion del vehiculo en las lo-
calidades respectivas, y cuando el beneficio proceda en razon de la actividad laboral,
acompafiar el certificado emitido por el empleador. La renovacién del beneficio sera
en un plazo no inferior a 2 afos.

La agencia de recaudacion de la provincia de buenos aires, remitira mensual-
mente a las empresas concesionarias el listado de vehiculos que se encuentren alcan-
zados por las circunstancias del inciso "b”. Las concesionarias deberan disponer de dis-
positivos electrénicos lectores de patentes en todas las cabinas de peajes, y un sistema
informéatico que aplique automaticamente la tarifa. Estas tarifas no impediran las bonifi-
caciones que correspondan a usuarios adheridos a sistemas de Telepase, en cuyo caso
los recargos aqui establecidos se aplicaran al precio que deba abonar el usuario adherido

a tal régimen de pago.

ARTICULO 8° Autorizase al Poder Ejecutivo a realizar las adecuaciones presupuesta-

rias que demande el cumplimiento de la presente ley.

ARTICULO 9°; La autoridad de aplicacion seréa establecida por el Poder Ejecutivo.

ARTICULO 10°: Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dip. JOSETGNAQIO “COTE” ROSSI
Fre da Todos
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Fundamentos

Sr. Presidente

El presente proyecto tiene por objeto realizar un cambio de paradigma en la re-
glamentacion de la relacién entre los usuarios y las empresas concesionarias de peajes

de fas autopistas rutas y autovias de la provincia.

Actualmente las cuestiones aqui reguladas se encuentran en normas de inferior
jerarquia, que ademas de no respetarse en la practica, configuran una situacion de grave

inseguridad juridica para los usuarios.

La seguridad juridica que tanto se reclama en algunos foros, debe ser para las
empresas y capitales privados, pero TAMBIEN para los usuarios y consumidores. Por
eso es que entendemos que las condiciones en que se desarrolla la actividad de la ex-
plotacion de las rutas y autopistas de la provincia, configura lo que la doctrina llama una
relacion de consumo. Este tipo de relaciones juridicas, vienen sometidas a los principios
de los denominados derechos de tercera generacion. Estos derechos se incorporaron a
nuestra ley fundamental en 1994 en su articulo 42, y también a la constitucion de la

provincia en su articulo 38.

Es por ello que los derechos y obligaciones fundamentales de los usuarios no
pueden estar contenidos en un anexo de un contrato de concesion como ocurre en la
actualidad. La naturaleza juridica de la relacién de consumo, en el derecho privado, es
la de un contrato de adhesién. Esta caracteristica coloca al usuario en una situacion de
inferioridad al no poder infiuir en ninguna de las clausulas contractuales. Entonces el
usuario termina teniendo los derechos que la empresa considera que puede permitirle,
en vez de los derechos que corresponde a una relacion juridica en igualdad de condicio-

nes.

Esta situacion factica sustenta el plafén tedrico que rodea a las relaciones de con-
sumo y los contrapesos que debe establecer el legislador o el constituyente, para garan-
tizar la igualdad de las partes en una relacion contractual que en principio esta sometida

a las reglas del derecho privado,
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El pacta sunt servanda, como una piedra basal del derecho privado, solo puede

tener vigencia ante la hipétesis de una real igualdad entre las partes contractuales.

La ley que proponemos, viene a cumplir con esa funcion regulatoria de asegurar
un piso de derechos minimos al usuario, no concedidos como una gracia de la empress,
sino como una garantia de que no seran obviados por la misma, tanto por via reglamen-
taria como por las vias de hecho. Esa es ia razén de las definiciones contenidas en el

articulo 1 y 2 de la norma, y el prisma que alumbra al resto de la redaccion de la ley.

En la actualidad, hay infinidad de situaciones donde no se respetan estos dere-
chos. O se exige el cumplimiento de requisitos absurdos que tornan imposible o des-
alientan al usuario de hacer valer sus derechos. Como ejemplo podemos citar el caso de
las personas con discapacidad que se les exige recaudos absurdos para poder pasar
gratis por los peajes, cuando deberfan poder hacerlo solo con el CUD. También se exige
que la persona esté presente en el vehiculo, lo cual impide que los familiares vayan a
trasladar o buscar a las personas con discapacidad que deber realizar tratamientos, 0
intervenciones quirdirgicas o internaciones en diversos nosocomios. La situacion se re-
pite en el resto del beneficiario del pase gratuito o de las tarifas bonificadas que estan

vigentes.

Al mismo tiempo hay una inequidad manifiesta en cuanto a la farifa en si misma.
En todos los servicios publicos vemos que el estado avanza hacia una segmentacion
tarifaria, esencial para garantizar la justicia social y la igualdad ante la ley que establece

la ley fundamental. Nada de eso vemos en el sistema tarifario de peajes.

Archiconocida es la doctrina de la CSJN que tiene mas de un siglo: la igualdad
ante la ley no es aplicar la misma regla a todos, sino aplicar la misma regla a quienes
estan en la misma situacion. Esta doctrina permea todo el orden juridico argentino, dando
forma a la nocion de capacidad contributiva. Solo asi puede construirse una sociedad
verdaderamente igualitaria. Por este motivo proponemos la segmentacion contenida en

el articulo 7 de la norma.
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Ademas, la segmentacién tiene una repercusion positiva en las finanzas de la em-
presa, pues compensa las pérdidas de facturacion de los usuarios que estan exentos o

gozan de una tarifa bonificada.

Otro cambio es la implementacion de medios de pago electronico en forma obli-
gatoria en todas las cabinas, lo cual parece absurdo que a 2023 no esté implementado,
pues se tarda menos en apoyar una tarjeta “contactless” o leer un QR, que el tiempo que

le toma al empleado de la cabina contar el vuelto.

Una reforma sustancial es la enfocada a la fluidez del transito. Jamas se cumple
con la obligacion de levantar las barreras. Es publico y notorio las filas de varios kildme-
tros que se producen en la autopista buenos aires la plata y especialmente en el peaje
Samborombon. Esto configura una situacién de abuso permanente, y ademas incre-
menta la inseguridad vial y las posibilidades de siniestros. En estas largas filas desatan
el hastio de los conductores y es comun ver vehiculos avanzando por la banquina o

realizando maniobras imprudentes.

Estando en 2023, con los avances tecnoldgicos a disposicion, un sistema de cobro
que provoca tal caos en el transito esta claro que no funciona y no respeta el deber de
garantizar la seguridad vial a [os usuarios. Por eso se establecen los principios y medi-
das a adoptar en pos de resolver o mitigar en gran medida este problema. La obstaculi-
zacién del transito se provoca de varias formas: las cabinas propiamente dichas, los re-
ductores de velocidad en las mismas, controles policiales, y la falta de cumplimiento en

levantar las barreras. A esto apunta el articulo 3 inciso “f" y "g".

Por todo lo expuesto, solicito a los Sres. Legisladores acompafien con su voto la

presente iniciativa.

Dip. JOSETRAGIO ‘COTE” ROSSI
7 Frenty/de Yodts
" K. Dipuizos Pds. de Ba. As.



