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Honorable Camara de Diputados
Provincia de Buenos Aires

PROYECTO DE LEY

EL SENADO Y LA HONORABLE CAMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE
BUENOS AIRES SANCIONAN CON FUERZA DE

LEY

ARTICULO 1°: Objeto.

La presente ley tiene por objeto establecer un régimen de compensacion tarifaria para
las personas residentes en las areas de influencia de las gstaciones de peaje emplaza-
das sobre la Ruta Provincial N.° 8, a fin de garantizar una distribucién equitativa de las

cargas derivadas del financiamiento de la infraestructura vial provincial.

ARTI{CULO 2°: Finalidad.

El régimen instituido por la presente ley tiene por finalidad compatibilizar el sosteni-
miento econémico del sistema de concesién de la Ruta Provincial N.° 6 con los princi-
pios de igualdad material, igualdad ante las cargas publicas, razonabilidad, equidad

territorial y proteccion de los usuarios.

ARTICULO 3°: Beneficiarios.

Seran beneficiarios del régimen las personas humanas que acrediten:

a) domicilio real y residencia efectiva dentro del area de influencia de cualguiera de las
estaciones de peaje de la Ruta Provincial N.° 6;

b) utilizacién habitual de la ruta como consecuencia directa de su residencia;

c) titularidad, cotitularidad, autorizacion de uso o cualquier otro titulo legitimo respecto

del vehiculo para el cual se solicite la compensacion tarifaria.

ARTICULO 4°: Area de influencia.
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A los efectos de la presente ley, se entiende por drea de influencia el ambito territorial
cuyos residentes deban atravesar habitual y necesariamente una estacion de péaje de
la Ruta Provincial N.° 6 para desarrollar actividades laborales, educativas, sanitarias,
comerciales, productivas, familiares o cualquier otra actividad esencial.

La Autoridad de Aplicacién determinara el alcance territorial correspondiente a cada
estacion mediante resolucidn fundada, considerando criterios objetivos de movilidad
cotidiana, conectividad vial, inexistencia de recorridos alternativos razonables y conti-

nuidad urbana.

ARTICULO 5°: Compensacion tarifaria.

Los beneficiarios comprendidos en la presente ley abonaradn una tarifa equivalente al
CINCO POR CIENTO (5 %) del valor de ia tarifa ordinaria correspondiente a la catego-
ria vehicular aplicable.

La compensacion tarifaria establecida por la presente ley equivaldra al NOVENTA Y
CINCO POR CIENTO (95 %) del valor de la tarifa vigente.

La compensacidn tarifaria establecida en la presente ley no podra ser inferior a fa ma-
yor bonificacién vigente para residentes en cualquier corredor vial concesionado bajo

jurisdiccion de la Provincia de Buenos Alres.

ARTICULO 6°: Derecho al régimen.

La compensacion tarifaria constituye un derecho de configuracion legal para toda per-
sona que relina los requisitos establecidos por la presente ley.

La Autoridad de Aplicacidn no podra denegar el acceso al régimen cuando el solicitante

acredite el cumplimiento de las condiciones previstas por esta ley y su reglamentacion.

ARTICULO 7°: Autoridad de Aplicacion.
Sera Autoridad de Aplicacién el organismo que determine el Poder Ejecutivo Provincial.

Tendra las siguientes funciones:
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a) determinar las areas de influencia;

b) administrar el Registro de Beneficiarios;

c) aprobar los procedimientos de inscripcion;

d) dictar normas complementarias;

e) celebrar convenios con AUBASA y con los municipios alcanzados por la presente ley
para facilitar su implementacion;

f) fiscalizar el correcto funcionamiento del régimen.

ARTICULO 8°: Registro.

Créase el Registro Provincial de Beneficiarios del Régimen de Compensacion Tarifaria
para Residentes de |la Ruta Provincial N.° 6.

La inscripcién sera gratuita y compatible con los sistemas electrénicos de cobro de pea-

je vigentes.

ARTICUL.O 9°: Adecuacién contractual.

El Poder Ejecuti{/o adoptara las medidas necesarias para adecuar el Contrato de Con-
cesion de la Ruta Provincial N.° 8 aprobado por el Decreto N.° 855/2016 y sus normas
complementarias a las disposiciones de la presente ley, preservando la ecuacion eco-

nomico-financiera de la concesion cuando corresponda conforme al derecho vigente.

ARTICULO 10: Reglamentacidn.
El Poder Ejecutivo reglamentara la presente ley dentro de los NOVENTA (90) dias co-

rridos desde su promulgacion.

ARTICULO 11: Vigencia.
La presente ley entrard en vigencia al dia siguiente de su nublicacién en el Boletin Ofi-

cial.
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ARTICULO 12:

Comuniquese al Poder Ejecutivo.

SOLEDAD A.ALONSO
Diputadn
Bloque Fuesiza Patis
H.C. Dipulzdes Pde. de Ba, As,
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FUNDAMENTOS

La Ruta Provincial N.° 6 constituye uno de los corredores viales mas importantes de la
Provincia de Buenos Aires. Su trazado vincula las principales rutas nacionales y provin-
ciales, conecta parques industriales, zonas productivas, puertos, centros logisticos y
localidades estratégicas, permitiendo articular el transporte de personas y mercaderfas
sin necesidad de atravesar el Area Metropolitana de Buenos Aires. Su desarrollo ha
respondido a una politica plblica sostenida durante distintos gobiernos provinciales,
orientada a fortalecer la integracién tettitorial, mejorar la competitividad de la economia
bonaerense y dotar a la Provincia de una infraestructura vial acorde con las necesida-
des de crecimiento productivo.

La transformacion de este corredor en una autovia demandé importantes inversiones
publicas y continlia requiriendo recursos permanentes destinados a su conservacion,
mantenimiento, modernizacion y explotacion. En ese contexto, el sistema de peajes
constituye un mecanismo legitimo para contribuir al financiamiento de esa infraestructu-
ra y garantizar condiciones adecuadas de transitabilidad, seguridad vial y calidad del
servicio.

El presente proyecto parte de ese reconocimiento. No cuestiona la existencia del sis-
tema de peajes ni desconoce la necesidad de asegurar el financiamiento sostenible de
la Ruta Provincial N.° 6. Tampoco pretende alterar el régimen de concesion vigente ni
afectar el equilibrio econémico-financiero del contrato celebrado por la Provincia. Su
finalidad es distinta: procurar que una politica publica legitima distribuya las cargas que
genera de manera compatible con los principios constitucionales de igualdad, razonabi-
lidad y equidad territorial.

Toda politica publica debe evaluarse no solo por la legitimidad de sus objetivos, sino
también por la forma en que distribuye sus efectos entre los distintos sectores de la
sociedad. Una misma medida puede incidir de manera muy diferente segun las circuns-

tancias objetivas de quienes resultan alcanzados por ella, y es precisamente alli donde
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corresponde la intervencion del legislador para evitar que el interés general produzca
sacrificios desproporcionados sobre un grupo determinado de ciudadanos.

Eso es lo que ocurre con el sistema de peajes implementado sobre la Ruta Provincial
N.° 6.

Para quien utiliza el corredor de manera ocasional, el peaje constituye el costo propio
de un desplazamiento determinado. Sin embargo, la situacion es sustancialmente dis-
tinta para quienes residen en las 4reas de influencia de las estaciones de peaje y de-
ben atravesarlas diariamente para concurrir a sus lugares de trabajo, asistir a estable-
cimientos educativos, acceder a servicios de salud, desarrollar actividades comerciales
o productivas, realizar tramites o mantener vinculos familiares.

En estos casos, el peaje deja de representar un gasto eventual para convertirse en un
costo permanente de la vida cotidiana. Esa diferencia no deriva de una decision libre
del usuario ni de una mayor utifizacién voluntaria de la infraestructura, sino exclusiva-
mente del lugar donde reside y de la organizacién teriitorial del corredor vial,

Esta circunstancia resulta juridicamente relevante porque determina que una misma
politica pUblica produzca consecuencias econdmicas significativamente distintas sobre
personas que utitizan un mismo servicio, generando una carga especialmente intensa
para quienes carecen de alternativas razonables de circulacion.

Precisamente por ello, la propia Provincia de Buenos Aires ha reconocido que los resi-
dentes ubicados en las areas de influencia de las estaciones de peaje constituyen una
categoria diferenciada de usuarios.

Ese reconocimiento constituye el punto de partida del presente proyecto.

La discusion ya no consiste en determinar si corresponde establecer un régimen espe-
cial para los residentes, porque esa cuestién ha sido resuelta por la propia Administra-
cion Provincial mediante la implementacién de regimenes de compensacion tarifaria
especificos.

En consecuencia, el debate legislativo adquiere una dimension diferente. La cuestion

que corresponde analizar no es la existencia de una tarifa diferencial, sino si el nivel de
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compensacién actualmente previsto satisface los principios constitucionales de igual-
dad, razonabilidad e igualdad ante las cargas publicas, especialmente cuando dentro
del propio sistema vial provincial existen antecedentes que reconocen beneficios consi-
derablemente mas amplios para comunidades que afrontan una situacion objetiva sus-
tancialmente equivalente.

En ese sentido, resulta especialmente relevante el antecedente de la estacion de peaje
de Samborombdn, donde la Provincia implementd un régimen de compensacion desti-
nado a proteger a los residentes alcanzados por dicha estacién. Con independencia del
instrumento administrativo utilizado para su implementacién, ese antecedente demues-
tra que el Estado provincial reconocié expresamente que la residencia constituye una
circunstancia objetiva suficiente para justificar un tratamiento tarifaric diferenciado.

Este aspecto reviste especial trascendencia institucional. Si la propia Provincia ha con-
siderado que la residencia constituye un criterio valido para establecer compensaciones
tarifarias, la discusién ya no puede centrarse en la legitimidad de la diferenciacion, sino
en la razonabilidad de las diferencias existentes entre los distintos regimenes aplica-
bles a comunidades que soportan cargas publicas sustancialmente equivalentes.
Desde esa perspectiva, el presente proyecto no crea un beneficio inédito ni incorpora
un privilegio para un grupo determinado de habitantes. Por el contrario, procura otorgar
rango legal a un principio que la propia Administracidn ya ha reconccido: gue la inci-
dencia del peaje sobre quienes residen en el drea de influencia de una estacion justifica
la adopcién de mecanismos de compensacién destinados a evitar que el costo de una
politica ptblica de alcance general recaiga de manera despropaorcionada sobre un sec-
tor especifico de la poblacion.

A partir de esa premisa, la iniciativa propone establecer un régimen uniforme de com-
pensacion tarifaria para los residentes de la Ruta Provincial N.° 6, tomando como refe-
rencia el tratamiento mas favorable actualmente reconocido para situaciones objetiva-

mente comparables. Con ello no se pretende alterar el sistema concesional ni afectar
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su sustentabilidad econémica, sino asegurar que su funcionamiento se ajuste plena-
mente a los principios constitucionales que deben regir toda actuacion estatal.

La solucién propuesta por esta ley encuentra sustento, en primer término, en las com-
petencias que la Constitucion Nacional reconoce a las provincias para organizar, admi-
nistrar y regular la infraestructura vial bajo su jurisdiccion.

El sistema federal argentino parte del principio segun el cual las provincias conservan
todo el poder no delegado al Gobierno Federal, conforme lo establece el articulo 121
de la Constitucion Nacional. En ese marco, el articulo 124 les reconoce el dominio ori-
ginario sobre los recursos existentes en su territorio, comprendiendo entre ellos las
obras publicas y la infraestructura vial de caracter provincial.

En consecuencia, corresponde a la Provincia de Buenos Aires proyectar, construir,
conservar, administrar y regular las rutas que integran su dominio publico, asi como
establecer las condiciones generales para su utilizacion y los mecanismos destinados a
garantizar su financiamiento. Esa competencia comprende también la facultad de revi-
sar el modo en que las cargas derivadas de dichas politicas publicas se distribuyen en-
tre los distintos usuarios cuando la experiencia demuestra que su aplicacion produce
efectos manifiestamente desiguales.

La presente ley constituye precisamente el ejercicio de esa potestad legislativa. No
modifica la naturaleza juridica de la Ruta Provincial N.° 6, no altera su condicion de
bien integrante del dominio publico provincial ni cuestiona la decisién estatal de finan-
ciar s mantenimiento mediante el sistema de peajes. Su objeto consiste exclusivamen-
te en establecer un régimen legal de compensacion tarifaria destinado a corregir una
situacién de desigualdad objetiva que afecta a quienes, por razones exclusivamente
vinculadas con su residencia, deben afrontar diariamente el costo del peaje para desa-
rrollar actividades esenciales.

El régimen vigente sobre la Ruta Provincial N.° 8 se desarrolla en el marco de una con-
cesion de obra publica otorgada por la Provincia de Buenos Aires. Mediante el Decreto

N.° 855/2016, el Poder Ejecutivo aprobd el Contrato de Concesién, el Reglamento de
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Explotacion, el Reglamento del Usuario, el Plan Econdmico Financiero y el conjunto de
documentos que regulan la explotacion del corredor por parte de Autopistas de Buenos
Aires S.A. (AUBASA).

Sin embargo, la existencia de un contrato de concesién no implica gue el Estado haya
renunciado a sus potestades regulatorias. l.a concesidn constituye una modalidad de
gestién de un servicio pliblico, pero la infraestructura contintia perteneciendo al dominio
plblico provincial y permanece sometida al poder de policia y a las facultades regulato-
rias del Estado. La tarifa de peaje no constituye un precio libremente fijado por el con-
cesionario, sino una tarifa administrativa cuya determinacién y modalidades de aplica-
cion dependen de decisiones adoptadas por la autoridad publica en funcion del interés
general.

Esta caracteristica reviste especial importancia para el presente proyecto. Si la tarifa
forma parte de un régimen juridico de derecho publico, el legislador conserva plena
competencia para establecer los principios generales que deben orientar su aplicacion
cuando existan razones de interés publico que asi lo justifiquen.

La compensacion tarifaria prevista por esta ley no altera el objeto de la concesion ni
incorpora obligaciones extrafias al contrato vigente. Correspondera al Poder Ejecutivo
instrumentar las adecuaciones administrativas y contractuales que resulten necesarias
para su implementacién, preservando, cuando corresponda, la ecuacion econdmico-
financiera de la concesién, conforme a los principios generales del derecho administra-
tivo.

De este modo, la iniciativa armoniza tres intereses publicos igualmente relevantes: |a
continuidad y sostenibilidad del sistema concesional, la potestad regulatoria del Estado
provincial v el derecho de los usuarios a recibir un tratamiento compatible con los prin-
cipios constitucionales de igualdad y razonabilidad.

Precisamente, esos principios constituyen el fundamento central de la presente iniciati-

Va.
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E| articulo 16 de la Constitucién Nacional consagra el principio de igualdad ante la ley,
mientras que el articulo 28 dispone que los derechos y garantias reconocidos por la
Constitucién no podran ser alterados por las leyes que reglamenten su ejercicio, incor-
porando el principio de razonabilidad como limite de toda actuacion estatal. A su vez, el
articulo 42 reconoce los derechos de los usuarios y consumidores, imponiendo a las
autoridades el deber de proteger sus intereses econémicos y asegurar condiciones de
trato equitativo y digno en la prestacion de los servicios publicos.

En el ambito provincial, el articulo 11 de la Constitucién de la Provincia de Buenos Ai-
res reafirma el principio de igualdad ante la ley, mientras que el articulo 36 impone a los
poderes plblicos el deber de promover condiciones de igualdad real para el ejercicio
efectivo de los derechaos recenocidos por el ordenamiento constitucional.

La interpretacién conjunta de estas normas permite afirmar que la igualdad no constitu-
ye Gnicamente una prohibicidn de establecer diferencias arbitrarias. También exige que
el Estado examine las consecuencias concretas de sus politicas publicas y adopte las
medidas necesarias para evitar que una regulacion general produzca efectos despro-
porcionados sobre quienes se encuentran en situaciones objetivamente diferentes.

Ese supuesto se verifica claramente en el caso de la Ruta Provincial N.° 6.

El financiamiento de la infraestructura mediante el cobro de peajes constituye una poli-
tica publica legitima y necesaria. Sin embargo, su impacto econdmico no resulta uni-
forme para todos los usuarios. Mientras algunos utilizan et corredor de manera ocasio-
nal, otros deben atravesar diariamente las estaciones de peaje como condicidn indis-
pensable para acceder al trabajo, la educacion, los servicios de salud, la actividad co-
mercial o la vida familiar.

La diferencia no depende de una eleccion individual, sino de una circunstancia objetiva
e involuntaria: el lugar de residencia.

En estas condiciones adquiere plena vigencia el principio de igualdad ante las cargas
publicas, construido por la doctrina vy la jurisprudencia como una derivacion directa de

los principios de igualdad y razonabilidad. Dicho principio exige que las cargas impues-
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tas por el Estado para satisfacer necesidades colectivas sean distribuidas de manera
equitativa, evitando que un grupo determinado soporte sacrificios significativamente
superiores a los exigidos al resto de la comunidad sin una justificacion objetiva suficien-
te.

Desde esa perspectiva, el peaje constituye una carga publica legitima. Lo que este pro-
yecto cuestiona no es su existencia, sino la intensidad con que esa carga recae sobre
determinados habitantes por el solo hecho de residir en las inmediaciones de una esta-
cién de peaje. La finalidad de la compensacion tarifaria consiste precisamente en co-
rregir ese desequilibrio, preservando el sistema de financiamiento sin trasladar de ma-
nera desproporcionada sus costos a un grupo reducido de usuarios.

Debe destacarse, ademas, que la propia Provincia ya ha reconocido la existencia de
esa situacion diferencial al establecer regimenes especiales para residentes. Ello con-
firma que la diferenciacién tarifaria no resulta incompatible con el sistema concesional
ni con el principio de igualdad. Por el contrario, constituye el mecanismo elegido por la
propia Administracion para hacer compatible el financiamiento de la infraestructura con
la proteccién de quienes soportan una carga econdmica extraordinaria.

En consecuencia, la intervencion del legislador no introduce un criterio novedoso. Se
limita a otorgar respaldo legal y uniformidad a un principio gque ya ha sido admitido por
la Administracién Provincial, procurando que su aplicacion responda a criterios objeti-
vos, generales y compatibles con el mandato constitucional de iguaidad.

La razonabilidad de la solucién propuesta encuentra un respaldo adicional en los ante-
cedentes administrativos desarrollados por la propia Provincia de Buenos Aires en ma-
teria de concesiones viales.

En distintos corredores provinciales se han implementado mecanismos de compensa-
cién tarifaria destinados a mitigar el impacto que el cobro del peaje produce sobre
quienes, por razones vinculadas con su residencia, deben atravesar diariamente una
estacion para desarrollar actividades esenciales. Entre ellos reviste especial importan-

cia el régimen aplicable a los habitantes del area de influencia de la estacion de peaje
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de Samboromboén, donde fue reconocida la necesidad de otorgar una compensacion
significativamente superior a la prevista para los residentes de la Ruta Provincial N.° 6.
Ese antecedente posee una trascendencia institucional que excede el caso particular.
No constituye simplemente una decision administrativa aislada, sino la expresién de un
criterio juridico asumido: la residencia puede justificar un tratamiento tarifario diferen-
ciado cuando el peaje deja de ser un costo eventual y pasa a convertirse en una carga
permanente para el desarrollo de la vida cotidiana.

Precisamente por ello, el presente proyecto sostiene que, cuando dos comunidades
afrontan una situacion objetiva sustancialmente equivalente, la diferencia en el nivel de
compensacion requiere una justificacion razonable y suficiente.

La igualdad constitucional no exige uniformidad absoluta. Exige coherencia.

Cuando el propio Estado reccnoce que determinadas perscnas sopottan una carga
publica extraordinaria derivada exclusivamente de su lugar de residencia, resulta nece-
sario gue los criterios de compensacion respondan a parametros generales, objetivos y
compatibles con el principio de igualdad ante ia ley.

Desde esa perspectiva, la presente iniciativa procura brindar uniformidad al regimen
vigente, evitando que diferencias administrativas circunstanciales se traduzcan en tra-
tamientos desiguales para situaciones sustancialmente comparables.

La evolucion de los sistemas de financiamiento vial en el derecho comparado confirma,
ademds, que la incorperacion de mecanismos de diferenciacion tarifaria constituye una
tendencia consolidada.

Durante muchos afios predomind el criterio de la tarifa uniforme para todos los usua-
rios. Sin embargo, la experiencia demostrd que esa aparente igualdad formal podia
producir resultados materialmente injustos cuando determinadas comunidades debfan
afrontar el pago del peaje de manera cotidiana como consecuencia directa de su resi-

dencia o de la inexistencia de recorridos alternativos razonables.
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Por ese motivo, numerosos sistemas concesionales comenzaron a incorporar bonifica-
ciones para residentes, usuarios frecuentes o habitantes de areas directamente afecta-
das por estaciones de peaje.

Experiencias desarrolladas en Espafia, Francia, Chile y Brasil demuestran que la dife-
renciacion tarifaria no debilita el sistema concesional. Por el contrario, fortalece su legi-
timidad social al compatibilizar el financiamiento de la infraestructura con criterios de
equidad territorial y movilidad cotidiana.

La presente ley se inscribe dentro de esa evolucion, procurando adaptar el regimen
provincial a estandares ampliamente aceptados en materia de administracion de infra-
estructura vial.

Pero, mas alla de las experiencias comparadas, la conveniencia de la medida surge de
la realidad econdémica y social de las localidades alcanzadas por la Ruta Provincial N.°
6.

El corredor constituye uno de los principales ejes de desarrollo productivo de la Provin-
cia de Buenos Aires. A lo largo de su recorrido se localizan parques industriales, esta-
blecimientos fabriles, centros logisticos, explotaciones agropecuarias, areas comercia-
les y numerosas localidades cuya dinamica econdmica depende de la conectividad gue
brinda esta via.

Miles de trabajadores, estudiantes, comerciantes, productores, profesionales y peque-
fios empresarios utilizan diariamente la Ruta Provincial N.° 6 para desarrollar activida-
des indispensables para su sustento y para el funcionamiento de las economias regio-
nales.

Para ellos, el transito por la ruta no constituye una decision ocasional sino una necesi-
dad permanente.

Cuando el acceso al trabajo, a la educacion, a la atencién sanitaria, a la actividad co-
mercial o al ejercicio de una profesion depende necesariamente del cruce diario de una
estacion de peaje, el costo correspondiente deja de representar una erogacion exiraor-

dinaria para convertirse en un componente estructural del presupuesto familiar.
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La compensacion tarifaria prevista por esta ley procura reducir ese impacto sin afectar
la sustentabilidad econdmica del sistema concesional.

Los residentes continuaran realizando un aporte al financiamiento de la infraestructura
vial, preservandose asi el principio contributivo que caracteriza al régimen de peajes.
La diferencia radica en que dicho aporte sera compatible con la intensidad real de la
carga que soportan, evitando que una politica publica concebida para beneficio del con-
junto de la comunidad recaiga con especial severidad sobre un grupo reducido de habi-
tantes.

L a medida producira, ademas, efectos positivos que trascienden el interés individual de
los beneficiarios.

Una reduccién razonable del costo de mavilidad favorece el acceso al empleo, fortalece
la competitividad de las pequefias y medianas empresas, estimula el desarrollc comer-
cial, facilita la integracién territorial y reduce las barreras econémicas que actualmente
afectan la circulacion cotidiana entre localidades estrechamente vinculadas desde el
punto de vista social y praductivo.

En ese sentido, la compensacién tarifaria constituye también una herramienta de desa-
rrollo regional y de fortalecimiento de las economias locales.

Del mismo modo, la iniciativa contribuye a consolidar la legitimidad institucional del
propio sistema de peajes.

Toda politica publica obtiene mayor aceptacién social cuando la ciudadania percibe
que las cargas derivadas de su implementacién se distribuyen de manera razonable y
equitativa.

Lejos de debilitar el régimen concesional, la presente ley lo fortalece, incorporando re-
glas claras, objetivas y transparentes para atender una situacion que la propia expe-
riencia administrativa ha demostrado como merecedora de un tratamiento especi’fico.
En definitiva, la presente iniciativa no procura eliminar el sistema de peajes ni sustituir

el régimen de concesion vigente,
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Su finalidad consiste en compatibilizar el financiamiento sostenible de la infraestructura
vial con la plena vigencia de los principios constitucionales de igualdad, razonabilidad,
equidad territorial e igualdad ante las cargas publicas.

Cuando el propio Estado reconoce que determinadas comunidades soportan una carga
econdmica extraordinaria como consecuencia directa de una politica publica de alcance
general, la igualdad deja de ser una declaracion abstracta para convertirse en un man-
dato concreto dirigido al legislador.

Ese mandato exige remover las desigualdades que carecen de una justificacion objeti-
va suficiente y garantizar que el esfuerzo requerido para sostener una infraestructura
estratégica sea distribuido de manera equitativa entre todos los usuarios.

La compensacion tarifaria prevista en esta ley constituye precisamente la respuesta
legislativa destinada a cumplir con ese objetivo.

Por los fundamentos expuestos, solicito a las sefioras diputadas y a los sefiores dipu-

tados que acompafien con su voto favorable el presente proyecto de ley.
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SOLEDAD AL ALONSO
Diputada
Bioqua Fuerza Patria
H.C. Diputados Pda, de Ba, As,



